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1. VORBEMERKUNGEN
1.1 Aufgabenstellung

Die Stadt Zell am Harmersbach plant die Aufstellung des Bebauungsplans "Bahnhofs-
areal", um u. a. die planungsrechtlichen Voraussetzungen fur eine weitere Bebauung
einer bereits teilweise bebauten Flache zwischen der HindenburgstraBe und der
Trasse der Harmersbachtalbahn zu schaffen.

Da sich sudlich des vorgesehenen raumlichen Geltungsbereichs (kurz: Plangebiet)
das Betriebsareal der Prototyp Werke GmbH und unmittelbar nérdlich der Hindenburg-
straBe die Schreinerei Lehmann befinden, ist die aus der bestimmungsgemaBen
Nutzung dieser Betriebe verursachte Larmeinwirkung auf das Plangebiet zu prognosti-
zieren und zu beurteilen. AuBerdem ist zu prifen, welche Larmeinwirkung die
innerhalb des Plangebiets vorhandene Schlosserei Herrmann in deren Nachbarschaft
verursacht. Im Fall einer unzuldssigen Betriebslarmeinwirkung auf potentiell
schutzbedurftige Einwirkungsorte im Plangebiet sind geeignete Schallschutzmal3-

nahmen zu dimensionieren.

Unmittelbar stdlich des Plangebiets verlauft die Harmersbachtalbahn (Strecke Nr.
9427 der SWEG Schienenwege GmbH). AuBerdem befinden sich die schutz-
bedurftigen Bauflachen im L&rmeinwirkungsbereich verschiedener StraB3en, eines im
raumlichen Geltungsbereich vorgesehenen 6ffentlichen Pkw-Parkplatzes sowie von
zwei Bushaltebuchten. Deshalb ist die durch den Fahrzeugverkehr auf diesen
Verkehrsflachen verursachte Larmeinwirkung auf die im Plangebiet vorgesehenen
schutzbedurftigen Bauflachen rechnerisch zu prognostizieren und mit den fir die
Bauleitplanung maBgebenden Referenzwerten zu vergleichen.

Im Fall einer Uberschreitung dieser Referenzwerte sind "aktive" Schallschutz-
maBnahmen zu dimensionieren. Sofern aufgrund oértlicher oder baulicher Gegeben-
heiten bzw. unter Berlcksichtigung technischer, stadtebaulicher und/oder landschafts-
planerischer Gesichtspunkte eine hinreichende Minderung der Verkehrslarm-

einwirkung mit Hilfe "aktiver" MaBnahmen nicht mdglich oder sinnvoll ist, sind im
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Hinblick auf die Festsetzung "passiver" SchallschutzmaBnahmen die die jeweilige

AuBenlarmeinwirkung kennzeichnenden mafgeblichen AuBenlarmpegel anzugeben.

1.2 Ausgangsdaten

Von der Stadtverwaltung Zell sowie von dem mit der Erstellung des Bebauungsplans
befassten Planungsbtiro Fischer, Freiburg, wurden u. a. die nachfolgend unter Angabe
von Dokumentdatum/Blroeingangsdatum/Dateiformat aufgelisteten Unterlagen zur

Verfligung gestellt:

Bebauungsplan "Bahnhofsareal", zeichnerischer Teil, Entwurf im MaBstab 1 :
1000 (21.03.2022/21.03.2022/pdf-Datei)

Bebauungsplan "Am Kindergarten", zeichnerischer Teil im MaBstab 1 : 250
(06.08.1990/01.04.2021/pdf-Datei)

Bebauungsplan "Prototyp-Werke", zeichnerischer Teil im MaBstab 1 : 500
(26.03.2007/01.04.2021/pdf-Datei)

Auszug aus dem digitalen Liegenschaftskataster ( - /17.06.2021/dwg-Datei)
Flachennutzungsplan, 4. Anderung (13.11.2017/ - /pdf-Datei)

Ubersichtslageplan ("Lageplan Stadt") der Prototyp-Werke, ohne MaBstab
(22.03.2021/26.04.2021/pdf-Datei)

Lageplan zum Bauantrag, Erweiterung Prototyp-Werke, MaBstab 1 : 500
(27.10.2000/21.04.2021/pdf-Datei)

Bauantragsplanung (Lageplan, Grundriss, Schnitt 1, Schnitt 2 und drei
Ansichten) einer "Werkstatterweiterung" fir die Schreinerei auf Flurstliick Nr.
941/12 (14.12.1982 bzw. 08.12.1982/28.06.2021/pdf-Datei)

Bauantragsplanung (Lageplan, Grundriss EG und DG, Langsschnitt, Schnitt A-
A und vier Ansichten) fir den "Neubau einer Lager- und Geratehalle" auf einer
Teilflache der Flurstlicke 936/8, 936/12 und 764/10 (24.04.2018 bzw.
18.04.2018/24.09.2021/pdf-Datei)

Anderungs-/Erganzungs-Baugenehmigung des Landratsamts Ortenaukreis,
Kreisbauamt — Sachgebiet 301, zum Bauantrag von Herrn Otto Herrmann
(Schlosserei Herrmann) zur "Erweiterung der Werkstatt; hier: Ausbau einer
Wohnung im Dachgeschoss" mit Grundriss EG und DG, Schnitt A-A und B-B
sowie vier Ansichten jeweils im MaBstab 1 : 100 (11.05.1981/15.12.2021/pdf)

Lageplan mit handschriftlicher Skizze von Schleppkurven fiir die Lkw-Zufahrt
zur Schlosserei Herrmann stdlich des Wohngebaudes Oberentersbacher
StraBe 5, Flurstlick 944/1 (04.02.2022/03.03.2022/pdf-Datei)
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"Verkehrsuntersuchung Zell am Harmersbach, Verkehrsentwicklungsplan —
Fortschreibung 2012", von der Modus Consult UIm GmbH erstellte Verkehrs-
untersuchung (10.01.2013/06.05.2020/ pdf-Datei)

Lageplan mit farblicher Kennzeichnung von zwei Schallschirmstandorten (V1
und V2) zum Schutz von Wohnhaus Oberentersbacher StraBBe 3a, Flurstick
943/1, vor StraBenverkehrslarm ( - /17.01.2022/pdf-Datei)

Von der Prototyp-Werke GmbH wurden u. a. die nachfolgend unter Angabe von

Dokumentdatum/Blroeingangsdatum/Dateiformat aufgelisteten Unterlagen per e-mail

Ubermittelt:

Grundrisse 1. Untergeschoss und Erdgeschoss (von Bauabschnitt BA I,
2007), Auszige ohne Maf3stab ( - /08.06.2021/jpg-Datei)

"Dokumentation LA&rmmessungen gem. LarmArbSchV incl. ggf.
LarmminderungsmaBnahmen, Messprotokoll Nr. 8.1_513" vom 06.04.2018 fir
den Arbeitsplatz "Frasen mit angrenzender Larmeinwirkung von Kasto Band-
und Kreissage" (06.04.2018/08.06.2021/pdf)

Angaben zur Anzahl von Stellpldtzen und zum Nutzungsumfang von
bestehenden Kfz-Stellflachen ( - /04.10.2021/e-mail)

Luftbild Halle 1 mit Darstellung und Kennzeichnung der dort derzeit auf-
gestellten technischen Geréate, ohne MafB3stab ( - /16.07.2021/jpg-Datei)

Fotos der Typenschilder von auf dem Dach des Betriebsgebaudes auf-
gestellten technischen Anlagen ( - /16.07.2021/jpg-Datei)

Aus anderem Zusammenhang liegen Werkplane der "Werkserweiterung Nord, 2. BA"
(Grundrisse 1. UG bis 2. OG, Schnitte 1 bis 4 und die Ansichten Nordwest und
Sudwest) der Prototyp Werke GmbH als pdf-Dateien mit Stand vom 02.10.2007 vor.

Von den nachfolgend genannten Herstellern bzw. Aufstellern der auf der Dachflache

der Prototyp-Werke aufgestellten technischen Gerate wurden jeweils per e-mail

technische Datenblatter 0. 4. mit schalltechnischen Angaben zu den vorhandenen

Anlagenteilen (teilweise einschlieBlich technischer Geratezeichnungen) Ubermittelt:

Bitzer Kiihimaschinenbau GmbH: Aufstellung "Schalldaten" mit Kennzeichen:
Rev01/SR (2021/14.06.2021/pdf-Datei)

Aermec Deutschland: Technisches Handbuch Kaltwassersatze mit Kenn-
zeichnung: INRLFCTD. 15.05 4110754_01 ( - /15.06.2021/pdf-Datei)

Secon GmbH: Angabe von Schall-Leistungspegel (21.06.2021/e-mail)
Karl Schlegel GmbH: Angabe von Schall-Leistungspegel (23.07.2021/e-mail)
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Der Fahrplan fur die SWEG Linie 722 (Biberach — Zell — Oberharmersbach) fir das
Jahr 2021 wurde von der Internetseite der SWEG AG heruntergeladen. Das Angebot
der Linie 722 besteht aus einer Kombination von Zugverbindungen auf der
Harmersbachtalbahn (SWEG-Strecke Nr. 9427) und Busverbindungen. Fahrzeug- und
streckenspezifische Randbedingungen flir den hier interessierenden Strecken-
abschnitt der Harmersbachtalbahn wurden der von der SWEG Schienenwege GmbH
im Internet veréffentlichten Auflistung "Anlage 1 zu den SNB-BT" mit Stand vom
12.01.2021 entnommen.

Die Frequentierung der am Bahnhof vorhandenen Bushaltestellen durch den
offentlichen Personennahverkehr (OPNV) wurde anhand des o. g. Fahrplans fiir die
SWEG Linie 722 und der am Bahnhof aushédngenden Fahrpléane erfasst.

Die értlichen, baulichen und verkehrstechnischen Gegebenheiten in der Umgebung
des Plangebiets wurden im Rahmen eines Ortstermins am 07.05.2021 durch
Augenschein erfasst und teilweise fotografisch dokumentiert. Bei diesem Termin
wurden von Herrn Andreas Lehmann, Leitung Gebaudetechnik der Prototyp Werke
GmbH, die bestehenden baulichen und betrieblichen Gegebenheiten bei der Nutzung
der dem Plangebiet nahegelegenen Betriebsabteilungen sowie der hier relevanten
Freiflache zwischen Betriebsgebaude und Bahntrasse erlautert. AuBerdem wurden
orientierende Schallpegelmessungen innerhalb schalltechnisch relevanter Betriebs-

abteilungen durchgefihrt.

Zudem wurden die auf dem Dach des Betriebsgebaudes aufgestellten technischen
Anlagen (Freikhler, Kéaltemaschinen) in Augenschein genommen. Zum Zeitpunkt der
Inaugenscheinnahme der technischen Anlagen um ca. 12.20 bis 12.35 Uhr stand die
Uberwiegende Zahl der Anlagen still bzw. wurde nach Auskunft von Herrn Andreas
Lehmann nur leistungsreduziert betrieben, weshalb auf eine messtechnische
Erfassung der durch einzelne Anlagen hervorgerufenen Geréausche verzichtet wurde.

Die bei der Schreinerei Ferdinand Lehmann relevanten betrieblichen Randbedingun-
gen wurden vom Betriebsinhaber am 23.08.2021 auf der Grundlage der o. g.
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Planunterlagen fernmindlich erlautert und bei einem Ortstermin am 28.09.2021
erganzt. Beim Ortstermin wurden die baulichen Gegebenheiten der Betriebsgebaude

sowie die maschinentechnische Ausstattung erfasst.

Die derzeit flr die Schlosserei Herrmann relevanten betrieblichen Randbedingungen
wurden vom Betriebsinhaber, Herrn Peter Herrmann, bei einem Ortstermin am
10.03.2022 erlautert. Bei diesem Ortstermin wurden die baulichen Gegebenheiten des
Betriebsgebdudes und die maschinentechnische Ausstattung erfasst; auBerdem
wurden orientierende Schallpegelmessungen im Nahfeld der Kompressor-Einhausung
sowie im Bereich der zuklnftigen Bebauung durchgefihrt.

1.3 Quellenverzeichnis

[11 BauNVO (1990-01/2021-06)
"Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstlicke
(Baunutzungsverordnung - BauNVvVO)"

[2] Verkehrsmonitoring 2019
"Amtliches Endergebnis fur einbahnige, zweistreifige Landesstrafl’en in
Baden-Wdurttemberg"
- hrsg. vom Regierungsprasidium Tubingen, Abteilung 9, Landesstelle fur
Strallentechnik; Stand August 2020

[3] RLS-19 (2019-08)
"Richtlinien fur den Larmschutz an Stral3en"

- Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen e. V., KoIn;
ISBN 978-3-86446-256-6"

[4] Schall 03 (2020-11)
"Berechnung des Beurteilungspegels flr Schienenwege (Schall 03)"
Anlage 2 zu § 4 der Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV
vom 04.11.2020

[5] Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 (1987-05)
"Schallschutz im Stadtebau; Berechnungsverfahren;
Schalltechnische Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung”

[6] Larmfibel (2018-11)
"Stadtebauliche Larmfibel, Hinweise fir die Bauleitplanung"
(www.staedtebauliche-laermfibel.de)
- Ministerium fur Wirtschaft, Arbeit und Wohnungsbau Baden-Wirttemberg
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TA Larm (2017-06)
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Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV (1990-06/2020-11)
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Verwaltungsvorschrift des Umweltministeriums und des Wirtschaftsministeriums
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2. AUSGANGSSITUATION
2.1 Ortliche und bauplanungsrechtliche Gegebenheiten

Aus dem in Anlage 1 wiedergegebenen Auszug aus dem Entwurf des Bebauungsplans
"Bahnhofsareal" ist der vorgesehene raumliche Geltungsbereich ersichtlich. Die
HindenburgstraBBe sowie der Kreuzungsbereich mit der Ober- und Unterentersbacher
StraBe sind mit in den Geltungsbereich aufgenommen, da die Hindenburgstral3e
verbreitert und der 0. g. Kreuzungsbereich zu einem Kreisverkehrsplatz ausgebaut

werden soll.

Der westliche Teil des Plangebiets soll als "urbanes Gebiet" (MU) gemalR § 6a der
BauNVO [1] ausgewiesen werden. Diese MU-Flache ist in drei Nutzungszonen
gegliedert; das jeweils zuldssige Maf3 der baulichen Nutzung ist in den zugehdrigen
Nutzungsschablonen (siehe Anlage 1) eingetragen. Ostlich an die MU-Flache schlieBt
eine als "eingeschranktes Gewerbegebiet" (GEE) dargestellte, bereits mit einer
Lagerhalle der Schreinerei Lehmann bebaute Flache an. Nach Auskunft der Planerin,
Frau Fischer, sollen innerhalb dieser GEE-Flache keine schutzbedurftigen Nutzungen

zulgssig sein.

Ostlich der GEE-Flache ist ein dffentlicher Parkplatz mit ca. 50 Stellplatzen geplant.
Nordlich dieser Parkplatzflache sind am sudlichen Rand der HindenburgstraBe zwei
Bushaltebuchten mit je zwei Haltepldtzen vorgesehen. Ostlich der Parkplatzflache
schlieB3t der mit dem Bahnhofsgebaude bebaute Bahnhofsbereich an.

Die nérdlich an das Plangebiet grenzende Flache zwischen HindenburgstraBe und
dem FlieBgewasser "Harmersbach" ist nicht Gberplant; im aktuellen Flachennutzungs-
plan ist dieser Bereich als "gemischte Bauflache" (M) gekennzeichnet.

Die westlich an das Prototyp-Werke-Areal angrenzende und mit einem Kindergarten
bebaute Flache ist im Bebauungsplan "Prototyp-Werke" vom 26.03.2007 als
"eingeschranktes Gewerbegebiet" (GEe6) dargestellt.
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2.2 Prototyp-Werke

2.2.1 Betriebsgebaude und Freiflachennutzung

Der im vorliegenden Fall interessierende Bereich des Betriebsareals der Prototyp-
Werke ist im Lageplan in Anlage 2 dargestellt; in diesem Plan sind die dem Plangebiet
nahegelegenen Betriebsstellplatze als Parkplatze P1 bis P6 gekennzeichnet. In Anlage
3 sind ein Grundriss 1. UG (links) und ein Grundriss EG (rechts) der Prototyp-Werke
wiedergegeben. Im Grundriss 1. UG sind einzelne Raume bzw. Raumbereiche sowie
vorhandene Betriebsstellplatze (Parkplatze P1 bis P4) gekennzeichnet; in den EG-
Grundriss ist eine Nummerierung von Hallenbereichen (z. B. Halle H1) eingetragen. In
den Anlagen 4 und 5 sind die Grundrisse 1. UG bis 2. OG mit Kennzeichnung einzelner
Raume dargestellt. Aus der im Lageplan in Anlage 6, oben, wiedergegebenen
Dachaufsicht sind die dort aufgestellten technischen Gerate sowie die im Folgenden
verwendete Nummerierung (Ifd. Nr.) dieser Gerate ersichtlich. In Anlage 6, unten, sind
diese Gerate mit ihrer betriebsinternen Bezeichnung und Angabe zu Hersteller, Typ

und vorliegenden Schall-Emissionspegeln aufgefuhrt.

2.2.2 Betriebliche Randbedingungen

Nach Auskunft von Herrn A. Lehmann beim Ortstermin am 07.05.2021 liegt die
Arbeitszeit bei 1-Schichtbetrieb bzw. fur die Verwaltung im Zeitraum zwischen 6.30
und 18.00 Uhr. Der 2-Schichtbetrieb umfasst die Frihschicht (6.00 bis 14.00 Uhr) und
die Spatschicht (14.00 bis 22.00 Uhr); bei 3-Schichtbetrieb wird zusatzlich zwischen
22.00 und 6.00 Uhr (Nachtschicht) gearbeitet. Folgende larmintensiv genutzte
Betriebsraume sind zum Plangebiet hin orientiert (siehe Anlagen 3 bis 5):

Halle \ Raum(bereich) \ Ausstattung (Tatigkeiten, Vorgange) \ Nutzung
1. Untergeschoss
H8 Lehrwerkstatt Dreh- und Frasmaschinen 1-Schicht

3D-Bearbeitungszentren, Dreh- und QR
Frasmaschinen (Probefertigung) 2-Schicht
Kasto-Sage einschl. Stahllager, Fréas-
maschinen (Materialzufuhr, Ablangen)

H9.1 | Werkstatt R & D

2-Schicht

H9.2 | Sagerei
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Halle \ Raum(bereich) \ Ausstattung (Tatigkeiten, Vorgange) | Nutzung
Erdgeschoss

H9.1 | Dreherei (lang) Drehmaschinen 3-Schicht
H9.2 | Dreherei (kurz) Drehmaschinen 3-Schicht
H9.2 | Richten/SchweiBen | Richt- und SchweiBmaschinen 2-Schicht

Die Liftung dieser Radume erfolgt durch den Einsatz von technischen Liftungs-

anlagen; Fensterliftung ist nicht vorgesehen.

Der nachfolgend aufgeflihrte Nutzungsumfang der beiden hier relevanten, im Lageplan
in Anlage 2 eingetragenen Ladezonen (LZ1 und LZ2) wurde von Herrn A. Lehmann
fernmindlich am 06.10.2021 fir Werktage mit einer aus schalltechnischer Sicht
ungunstig hohen Frequentierung wie folgt mitgeteilt:
— Ladezone LZ1 wird von maximal 10 Kleintransportern/Tag (Paketdienste u. &.)
angedient (6.30 bis 20.00 Uhr); die Verladung erfolgt hier manuell.

— Ladezone LZ2 wird von maximal 8 Lkw bzw. Sattelziigen/Tag angedient (6.30
bis 20.00 Uhr). Die Entladung des angelieferten Stangenmaterials (je Lkw ca. 2
Stangen-Blndel) erfolgt mit einem der beiden betriebseigenen Elektro-
Gabelstapler (Tragkraft T = 3,5 t und Tragkraft T = 2,5 t); je Lkw sind hierf(ir
maximal 30 min erforderlich.

Die von Herrn A. Lehmann angegebene Zuordnung der im Lageplan in Anlage 2
eingetragenen Kfz-Stellplatze (Pkw, Lkw, Krad = Kraftrad) zu einzelnen Nutzergruppen

sowie der jeweilige Nutzungsumfang sind nachfolgend aufgefihrt:

Parkplatz Qgrzesi?éllljblgtge Nutzer und Nutzungsumfang

P1 6 Pkw Besucher; Dienstfahrzeuge, seltene Nutzung "nachts"
P2 24 Pkw Verwaltung (6.30 bis 18.00 Uhr) und Dienstfahrzeuge
P3 4 Lkw Abstellflache flr Ladezone LZ2 (6.30 bis 20.00 Uhr)
P4 10 Krad Verwaltung und Produktion (teilw. 5.00 bis 23.00 Uhr)
P5 6 Pkw Management (6.30 bis 20.00 Uhr)

P6 27 Pkw Verwaltung und Produktion (teilw. 5.00 bis 23.00 Uhr)

2.2.3 Technische AuBengerate

Die im vorliegenden Fall malRgebenden technischen Aufiengerate sind auf dem Dach
von Halle H1 bzw. H8 aufgestellt (siehe Anlage 6); die einzelnen Gerate sind dort mit
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einer Ifd. Nr. gekennzeichnet. Nach Auskunft von Herrn A. Lehmann ist fur diese Gerate
von folgenden Betriebsbedingungen auszugehen:
— je eine (1) der beiden Aermec-Kéltemaschinen (lfd. Nr. 3 und 4) bzw. einer (1)
der beiden Secon-Kaltwasserséatze (Ifd. Nr. 8 und 9) werden als Ersatzgerat

vorgehalten; das jeweils redundante Gerat geht nur beim Ausfall des im
Regelfall genutzten Gerats in Betrieb.

— Die Freikuhler mit Ifd. Nr. 1, 5 bis 7 gehen ausschlie3lich bei einer AuBenluft-
Temperatur < 10° C in Betrieb; in diesem Fall sind die Kaltemaschinen in der
Regel nicht in Betrieb.

— Der Bitzer-Kaltwassersatz (Ifd. Nr. 10) ist selten in Betrieb.
— Die Gerate Ifd. Nr. 10 und 11 sind unter einer Dachflache (Trapezblech)

untergebracht, die Tragkonstruktion dieser Uberdachung ist im Bereich der
beiden Langsseiten jeweils vollstdndig geschlossen (Trapezblech).

2.3 Schreinerei Lehmann

2.3.1 Betriebsgebiude und Freiflaichennutzung

Aus dem in Anlage 7 gezeigten Lageplan sind das aulRerhalb des Plangebiets vor-
handene Werkstattgebaude der Schreinerei Lehmann auf Flurstlick 941/12 sowie die
innerhalb des Plangebiets bestehende Lager- und Geratehalle (kurz: Lagerhalle)

ersichtlich.

Das eingeschossige Werkstattgebaude nérdlich der Hindenburgstral’e verfugt tber
einen von der Werkstatt raumlich getrennten Ausstellungsraum, an welchen sich
ndrdlich und westlich das Plattenlager anschlief3t; der Zugang zum Plattenlager erfolgt
uber eine zweifllglige Tlr in der Ostfassade. Nordlich des Plattenlagers befindet sich
der Maschinenraum und 6stlich an diesen angrenzend der Bankraum. Der Maschinen-
raum verfugt Uber einen Zugang in der Sudfassade (zweiflliglige Tur). Die Aulen-
wande der Werkstatt werden nach Auskunft des Betriebsleiters, Herrn Ferdinand
Lehmann, aus Mauerwerk gebildet; Fenster und Turen bestehen aus Holzrahmen mit
Mehrscheiben-Isolierverglasung. Das Dach der Werkstatt ist mit gewellten Faser-
zementplatten eingedeckt; auf der in der gesamten Werkstatt vorhandenen Unterdecke

liegt eine Dammung aus Mineralfaser (d = 10 cm) auf.
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Die im Plangebiet bestehende Lagerhalle verfugt Uber zwei Sektionaltore in der
Ostfassade. Die AulRenwande sind in Holzstanderbauweise ausgefuhrt. Raumseitig
sind diese mit Holzwerkstoffplatten, d = 19 mm, und auenluftseitig mit Holzweich-
faserplatten, d = 35 mm, und einer Bekleidung aus N+F-Schalung versehen; der
Schalenzwischenraum, d = 160 mm, ist mit Mineralfaserdammstoff geflllt. Die
Dachflache besteht aus PU-Sandwichelementen. Die Holzfenster sind mit

Mehrscheiben-Isolierglas ausgestattet.

2.3.2 Betriebliche Randbedingungen

Nach Auskunft von Herrn F. Lehmann sind in der Schreinerei neben den Eheleuten
Lehmann derzeit insgesamt 4 Mitarbeiter beschaftigt. Haufig sind Mitarbeiter auf der
jeweiligen Baustelle, gelegentlich sind jedoch alle 4 Mitarbeiter auf dem Betriebsareal
beschaftigt.

Arbeitsbeginn ist um 7.00 Uhr, Arbeitsende in der Regel um 18.00 Uhr und in seltenen
Fallen um 20.00 Uhr. Der Maschinenraum ist schreinereilblich ausgestattet (Format-
kreissage, vertikale Plattensage, Frasmaschine, kombinierte Abricht- und Dicken-
hobelmaschine, Breitbandschleifmaschine, Kantenautomat usw.); die Absauganlage
ist ebenfalls im Maschinenraum untergebracht. Der Betrieb fihrt neben der Montage
von System-Decken (Plameco) auch alle gangigen Schreinerarbeiten aus.

Die Lagerhalle dient der Unterbringung von drei betriebseigenen Kleintransportern,
eines gasbetriebenen Gabelstaplers (Tragkraft T = 2,5 t) sowie von Material (Massiv-
holz, Holzwerkstoffplatten, Fenster- und Tlrelemente, Deckenprofile usw.); zudem ist
ein Messestand eingelagert. Larmintensive handwerkliche Tatigkeiten in der

Lagerhalle sowie auf dem vorgelagerten Freigelande werden ausgeschlossen.

Die Ladezone vor der Lagerhalle wird nach Auskunft von Herrn F. Lehmann an Werk-
tagen mit ungunstig hohem Betriebsumfang von maximal drei Lkw sowie maximal vier
Kleintransportern angedient. Zur Verladung sperriger bzw. schwerer Guter wird der
betriebseigene Gas-Stapler eingesetzt; im unglnstigsten Fall ist fir diese Verlade-
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tatigkeiten vor der Ostfassade der Lagerhalle von insgesamt 30 min/Tag auszugehen.
Zusatzlich ist flr den betriebsinternen Materialumschlag mit Gabelstapler-Fahrten
zwischen Lagerhalle und Werkstatt (Plattenlager bzw. Maschinenraum) mit einer
Gesamtdauer von 30 min/Tag zu rechnen.

2.4 Schlosserei Herrmann

2.4.1 Betriebsgebaude und Freiflachennutzung

In Anlage 8 ist ein Erdgeschossgrundriss des im Plangebiet bestehenden Betriebs-
gebaudes der Schlosserei Herrmann auf Flurstick 942/3 mit Eintragung von

Maschinenstandorten und Nutzungsbereichen dargestellt.

Die Schlosserwerkstatt im Erdgeschoss ist betriebstypisch eingerichtet; im nord-
Ostlichen Bereich ist ein Kleinteilelager raumlich abgetrennt. Die Raumhohe der
Werkstatt betragt 3,5 m, die AuBenwande bestehen aus beidseitig verputztem
Hochlochziegel-Mauerwerk, d = 30 cm, in welches in der West- und Sudfassade
Glasbausteine mit B = 2,0 m und H = 0,5 m integriert sind. Die drei Verglasungs-
elemente in der Ostfassade der Werkstatt (Binsg. = 7,2 m und H = 1,75 m) bestehen aus
Einfachglasscheiben (d = 6 mm) in Stahlrahmen, in welche jeweils ein Fensterfliigel
integriert ist. Die beiden Stahl-Falt-Tore in der Nord- bzw. Stidfassade sind im oberen
Drittel gleichermal3en verglast und darunter beidseitig mit Profilholzschalung beplankt.
Der obere Raumabschluss wird durch eine Betondecke, d = 35 cm, gebildet; im
darUber liegenden Dachgeschoss ist die Wohnung des Betriebsinhabers unter-
gebracht. Unmittelbar nérdlich der Werkstatt befindet sich ein betrieblich und privat

genutztes eingeschossiges Nebengebaude.

An der Werkstattdecke ist die in Anlage 8 gekennzeichnete Kranbahn installiert. Aul3en
vor der Sudfassade ist im dstlichen Bereich ein Druckluft-Kompressor innerhalb einer
geschlossenen Einhausung (L =2,0 m, B = 1,1 m und H = 2,0 m) aufgestellt; deren
Dach sowie die Sid- und Ostwand bestehen aus PU-Sandwichelementen auf

Stahltragkonstruktion, in der Westseite ist eine Stahltur eingebaut.
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2.4.2 Betriebliche Randbedingungen

Nach Auskunft von Herrn Peter Herrmann betreibt er die Schlosserei derzeit alleine;
gelegentlich wird eine Aushilfskraft beschaftigt. Gearbeitet wird im Zeitraum zwischen
8.00 und 12.00 Uhr sowie 13.00 und 17.00 Uhr, gelegentlich auch bis 18.00 Uhr.

Die Anbindung der Schlosserei an den &ffentlichen Verkehrsraum soll zukiinftig von
der Oberentersbacher StraBe her Uber die in Anlage 8 gekennzeichnete "Zufahrt
Schlosserei" erfolgen. Nach Auskunft von Herrn Herrmann stellt die Anlieferung von
Stangen-Material durch einen (1) Lkw den schalltechnisch ungiinstigsten Fall dar,
demgegenuber ist der Abtransport von Werkstticken per Kleintransporter (1 An- und
Abfahrt/Tag) als schalltechnisch unkritischer zu betrachten. Der anliefernde Lkw fahrt
zun@chst rlickwarts Gber die "Zufahrt" bis unmittelbar vor das "Tor Std" (siehe Anlage
8), dort wird dann maximal ein (1) Stangenblndel (eine Bestellung) an den Kranhaken
der Kranbahn angehangt und von der Lkw-Ladeflache in die Werkstatt gezogen,
anschlieBend fahrt der Lkw vorwarts zur Oberentersbacher Stra3e wieder ab.

Im Bereich der im Lageplan in Anlage 8 eingetragenen "Arbeitsflache Freibereich"
werden gelegentlich gréBere Werkstiicke manuell montiert; erforderlichenfalls wird
hierbei zum Verschleifen von Unebenheiten, Graten oder SchweiBnahten ein Winkel-
schleifer (Flex) eingesetzt.

2.5 Verkehrstechnische Situation

Die Lage des Plangebiets relativ zu den nachstgelegenen innerstadtischen Stralden,
der SWEG-Strecke Nr. 9427 (Harmersbachtalbahn) sowie zum vorgesehenen
Offentlichen Parkplatz einschlie3lich Bushaltebuchten ist aus dem in Anlage 2 wieder-
gegebenen Lageplan ersichtlich. Einzelne Streckenabschnitte der hier interessieren-
den Strallen sind durch die zusatzliche Angabe der Himmelsrichtung (z. B.
Hauptstralie Ost) gekennzeichnet.
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2.5.1 StraBenverkehr

Daten zur Verkehrsbelastung der im vorliegenden Zusammenhang mal3gebenden
Strallen sind in der von der Modus Consult Uim GmbH erstellten "Verkehrsunter-
suchung Zell am Harmersbach, Verkehrsentwicklungsplan — Fortschreibung 2012"
enthalten. In Plan 4 dieser Untersuchung (Knotenpunktbelastung 2012, Gesamt-
verkehr Kernstadt) wird fur die im Lageplan in Anlage 2 gekennzeichneten Streckenab-

schnitte die Verkehrsbelastung in Kfz/24 h angegeben (siehe Anlage 9).

Flr eine innerstadtische Zahistelle an der Landesstral’e L 94 im Streckenabschnitt
"Hauptstralle Ost" zwischen Grabenstrale und Unterentersbacher Stralde (siehe
Anlage 2) sowie fur eine Zahlstelle an der KreisstralRle K 5354 zwischen Zell und
Unterentersbach werden in dem von der Stralenverkehrszentrale Baden-Wirttemberg
im Internet veroéffentlichten "Verkehrsmonitoring 2019" [2] Verkehrsdaten angegeben.
In der nachfolgenden Tabelle werden die fur diese Zahlstellen genannten Werte der
durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV) sowie - gemittelt Gber 24 Stunden -
die durchschnittliche Anzahl von Motoréddern (Mot) und von Fahrzeugen der Fahr-
zeuggruppe "Lkw1" (Lkw ohne Anhanger = 3,5 t und Busse) und der Fahrzeuggruppe
"Lkw2" (Lkw mit Anhanger und Sattelzlige) aufgeflhrt:

Stralle TK-Zahl- DTV Mot Lkw1 | Lkw2

stelle Kfz/24h | /24 h 24h | /24 h

L 94 (Hauptstrale) 7614 1200 | 19.104 770 700 159
K 5354 (Unterentersbacher Str.) | 7614 1400 | 6.890 211 148 77

2.5.2 Offentlicher Parkplatz und Bushaltebucht

Zusatzlich zum Verkehr auf den o. g. Stralen sind als weitere Verkehrslarmquelle der
im Plangebiet vorgesehene 6ffentliche Pkw-Parkplatz mit ca. 50 Stellplatzen sowie die
beiden geplanten Bushaltebuchten mit insgesamt 4 Stellplatzen zu bertcksichtigen.
Angaben zur Frequentierung des Pkw-Parkplatzes liegen nicht vor.

Informationen zum Umfang des den Bahnhof Zell im Rahmen des OPNV andienenden
Busverkehrs sind in dem von der SWEG AG flr die Linie 722 (Biberach — Zell — Ober-
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harmersbach — Riersbach) im Internet veroffentlichten Fahrplan fur 2021 enthalten. Die
Frequentierung der Verbindung "Zell — Nordrach — Klausenbach" (Busunternehmen
Schnurr) wurde beim Ortstermin den aushangenden Fahrplanen entnommen.
Demnach wird der Bahnhof Zell derzeit ausschlieBlich im Zeitraum "tags" (6.00 bis

22.00 Uhr) von insgesamt ca. 50 OPNV-Fahrzeugen (Busse u. Kleinbusse) angedient.

2.5.3 Schienenverkehr

Aus dem von der SWEG AG flr die Linie 722 (Biberach — Zell — Oberharmersbach-
Riersbach) im Internet verdffentlichten Fahrplan fur 2021 ergibt sich eine Frequen-
tierung der SWEG-Strecke Nr. 9427 von 36 Zlgen "tags" (6.00 bis 22.00 Uhr) und
einem (1) Zug "nachts" (22.00 bis 6.00 Uhr). Nach Mitteilung der SWEG (e-mail vom
27.09.2021) bestehen 11 dieser Ziige aus zwei Triebwagen (ein Zug "nachts" und 10

Zige "tags"); die Ubrigen 25 Zuge bestehen aus nur einem Triebwagen.

GemaB Ifd. Nr. 11 der vorliegenden Auflistung "Anlage 1 zu den SNB-BT" vom
12.01.2021 liegt die Streckengeschwindigkeit fir den hier interessierenden Abschnitt
Zell — Oberharmersbach bei 60 km/h; dieser Abschnitt dient ausschlieBlich dem
Personenverkehr (Ifd. Nr. 22) mit einer maximalen Zuglédnge von 50 m. Die Strecke ist
eingleisig und nicht elektrifiziert; es verkehren Triebztge mit Verbrennungsmotor (VT).

3. SCHALLTECHNISCHE BEURTEILUNGSKRITERIEN
3.1 Schalltechnische GroBen

Als wichtigste GréBe fur die rechnerische Prognose, die messtechnische Erfassung
und/oder die Beurteilung einer Larmeinwirkung auf den Menschen dient der A-bewer-
tete Schalldruckpegel - meist vereinfachend als "Schallpegel” (L oder La) bezeichnet.

Um auch zeitlich schwankende Schallvorgange mit einer Einzahlangabe beschreiben
zu kénnen, wurde der "Mittelungspegel" (Lm oder Leq) definiert, der durch Integration
des momentanen Schalldruckpegels Uber einen bestimmten Zeitraum gewonnen wird.
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Die in verschiedenen Regelwerken festgelegten Orientierungswerte, Immissions-
richt- oder -grenzwerte fir den durch fremde Verursacher hervorgerufenen Larm be-
ziehen sich meist auf einen "Beurteilungspegel” (Lr) am Ort der Larmeinwirkung. Der
Beurteilungspegel wird in aller Regel rechnerisch aus dem Mittelungspegel (Immis-
sionspegel) bestimmt, wobei zusatzlich eine eventuell erhdhte Stérwirkung von Gerau-
schen (wegen ihres besonderen Charakters oder wegen des Zeitpunkts ihrer Einwir-

kung) durch entsprechend definierte Zuschlage berlcksichtigt wird.

AuBerdem werden meist Anforderungen an den momentanen Schalldruckpegel in der
Weise gestellt, dass auch durch kurzzeitig auftretende Schallereignisse hervorge-
rufene Momentan- oder Spitzenpegel den jeweiligen Immissionsrichtwert nur um einen

entsprechend vorgegebenen Betrag Uberschreiten dirfen.

Die Beurteilungspegel werden getrennt flr die Zeitrdume "tags" (6.00 bis 22.00 Uhr)
und "nachts" (22.00 bis 6.00 Uhr) ermittelt.

Der "Schall-Leistungspegel” (Lw) gibt die gesamte von einem Schallemittenten ausge-
hende Schall-Leistung, der "langenbezogene Schall-Leistungspegel” (L'w) die im Mittel
je Meter Strecke, der "flachenbezogene Schall-Leistungspegel" (L"w) die im Mittel je

Quadratmeter Flache abgestrahlte Schall-Leistung an.

Die durch den StraBen- und Schienenverkehr verursachte Schallemission wird gemaf
RLS-19 [3] bzw. Schall 03 [4] durch den "ldngenbezogenen Schall-Leistungspegel”
(L'w) beschrieben; die Schallemission eines 6ffentlichen Parkplatzes wird gemafi RLS-
19 durch den "flachenbezogenen Schall-Leistungspegel" (L"w) gekennzeichnet.

Die Eigenschaft eines Bauelements, den Schalldurchgang zu behindern, wird durch
das frequenzabhangige "Schalldamm-MaB" (R) beschrieben; das "bewertete Schall-
damm-MaB" (Rw bzw. R'w) stellt einen Einzahl-Kennwert fir die Luftschallddmmung

eines Bauteils dar.
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Der "Spektrum-Anpassungswert" (z. B. C, Ci) erlaubt es, die "effektive Luftschalldam-
mung" (Ra) in Abhangigkeit vom Frequenzspektrum des anregenden Gerausches zu
bestimmen; die effektive Luftschalld@mmung ergibt sich dann aus der Addition der
Werte fur das bewertete Schallddmm-Maf und den Spektrum-Anpassungswert (z. B.
Ra= R'w+ C).

3.2 Schalltechnische Anforderungen

3.2.1 Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1

In Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [5] werden - abhangig von der Art der baulichen
Nutzung am Einwirkungsort - "Orientierungswerte" angegeben, deren Einhaltung oder
Unterschreitung als "winschenswert" bezeichnet wird, "... um die mit der Eigenart des
betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Baufldche verbundene Erwartung auf

angemessenen Schutz vor Ldrmbelastungen zu erfillen”.

Die Orientierungswerte werden in Anlage 10, oben, aufgelistet; fur "urbane Gebiete"
liegen keine Orientierungswerte vor. In Abschnitt 3.1.2.1 der Stadtebaulichen Larmfibel
von Baden-Wdirttemberg [6] wird fUr "urbane Gebiet" empfohlen, "hier analog zu den
Anderungen in den Verwaltungsvorschriften (z. B. TA Ldrm) die Orientierungswerte fiir
ein Mischgebiet (M) am Tag um 3 dB(A) zu erhéhen und im Nachtzeitraum die

Orientierungswerte ftir ein Ml zu belassen."”

Weiter wird im o. g. Beiblatt ausgeflhrt, dass bei zwei angegebenen Nachtwerten der
niedrigere far Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fur Gerdusche von
vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben gelten soll. Der héhere Orientierungswert far die
Nachtzeit ist maBgebend fur die Beurteilung von Verkehrslarmeinwirkungen.

Die in Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 genannten Orientierungswerte

"... haben vorrangig Bedeutung fir die Planung von Neubaugebieten mit
schutzbedlirftigen Nutzungen und fir die Neuplanung von Fldchen, von denen
Schallemissionen ausgehen und auf vorhandene oder geplante schutzbe-
ddrftige Nutzungen einwirken kénnen."
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Zur Anwendung der Orientierungswerte wird in Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [5]
weiter ausgefihrt:
"Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stddtebaulichen Planung er-
forderlichen Abwédgung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz
neben anderen Belangen - z. B. dem Gesichtspunkt der Erhaltung tberkom-
mener Stadtstrukturen - zu verstehen. Die Abwégung kann in bestimmten F&l-

len bei Uberwiegen anderer Belange - insbesondere in bebauten Gebieten -
zu einer entsprechenden Zurtickstellung des Schallschutzes fiihren."

und

"Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen
(Verkehr, Industrie und Gewerbe, Freizeitldrm) sollen wegen der unterschied-
lichen Einstellungen der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerdusch-
quellen jeweils fir sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht
addiert werden."

3.22 TALarm

Geman Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG [7] sind "Anlagen" im Sinne die-
ses Gesetzes derart zu errichten und zu betreiben, dass keine Immissionen auftreten,
die "... nach Art, Ausmal3 und Dauer geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile
oder erhebliche Beldstigungen fir die Allgemeinheit oder die Nachbarschaft ..." herbei-
zufihren. Als MaB fir die im BImSchG als "schadliche Umwelteinwirkungen” be-
schriebenen Gerausche sind bei gewerblichen Anlagen die in der TA Larm [8]

definierten Immissionsrichtwerte heranzuziehen.

Die in der Nachbarschaft von larmemittierenden Anlagen einzuhaltenden “Immissions-
richtwerte flr Immissionsorte auBBerhalb von Geb&duden" sind abhangig von der Art der
baulichen Nutzung am betrachteten Larmeinwirkungsort. In der TA Larm, Abschnitt 6.1

werden die in Anlage 10, Mitte, aufgelisteten Werte angegeben.

Diese Immissionsrichtwerte sind an den "mafBgeblichen Immissionsorten” einzuhalten,
welche in Abschnitt A.1.3 der TA Larm definiert werden:
"a) bei bebauten Fldchen 0,5 m auBerhalb vor der Mitte des gedffneten Fens-

ters des vom Gerdusch am starksten betroffenen schutzbedlirftigen Rau-
mes nach DIN 4109, Ausgabe November 1989;
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b) bei unbebauten Fldchen oder bebauten Fldchen, die keine Gebdude mit
schutzbedlirftigen Rdumen enthalten, an dem am stdrksten betroffenen
Rand der Fldche, wo nach dem Bau- und Planungsrecht Gebdude mit
schutzbedlirftigen Rdumen erstellt werden diirfen; ..."

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm sind akzeptorbezogen; dies bedeutet, dass der
durch die Gesamtheit aller (auch fremder) "Anlagen" im Sinne der TA Larm am jeweils
schutzbedurftigen Einwirkungsort verursachte Immissionspegel den dort maligeben-

den Immissionsrichtwert nicht Ubersteigen darf.

Zur Ermittlung der mit diesen Immissionsrichtwerten zu vergleichenden Beurteilungs-

pegel ist gemal TA Larm [8] das nachfolgend verkurzt dargestellte Verfahren relevant:

— Der Beurteilungspegel "tags" ist auf einen Zeitraum von 16 Stunden wahrend
der Tageszeit (6.00 bis 22.00 Uhr) zu beziehen. Wahrend bestimmter Tages-
zeiten mit erhéhter Empfindlichkeit (an Werktagen von 6.00 bis 7.00 Uhr und
von 20.00 bis 22.00 Uhr sowie an Sonn- und Feiertagen von 6.00 bis 9.00
Uhr, von 13.00 bis 15.00 Uhr und von 20.00 bis 22.00 Uhr) ist ein Zuschlag
von 6 dB zum Mittelungspegel in Ansatz zu bringen; ausgenommen hiervon
sind Einwirkungsorte in Gebieten der Kategorien a) bis d) (Industriegebiete,
Gewerbegebiete, urbane Gebiete sowie Kern-, Dorf- und Mischgebiete).

— Als Bezugszeitraum fur den Beurteilungspegel "nachts" ist “... die volle
Nachtstunde (z. B. 1.00 bis 2.00 Uhr) mit dem héchsten Beurteilungspegel,
zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitrdgt ...", zu berlcksichtigen.

— "Fir die Teilzeiten, in denen in den zu beurteilenden Gerduschimmissionen
ein oder mehrere Tbne hervortreten oder in denen das Geréusch informa-
tionshaltig ist, ist fir den Zuschlag Kt je nach Auffélligkeit der Wert 3 oder
6 dB anzusetzen".

— Der Storwirkung von Impulsgerauschen ist ggf. durch einen Zuschlag Ki
Rechnung zu tragen; dieser ist entweder pauschal mit einem Wert von 3 oder
6 dB zu berlcksichtigen oder durch Differenzbildung aus Messwerten flir den
Taktmaximal-Mittelungspegel Larreq und den Mittelungspegel Laeq zu
ermitteln.

Hinsichtlich der Beurteilung kurzdauernd auftretender Gerauschspitzen wird in der
0. a. TA Larm [8] erganzend ausgefuhrt:
— "Einzelne kurzzeitige Geréduschspitzen diirfen die Immissionsrichtwerte am

Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A)
tiberschreiten”.
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3.2.3 Verkehrslarmschutzverordnung

In der Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV [9] werden Immissionsgrenzwer-
te festgelegt, welche beim Bau oder der wesentlichen Anderung von StraBen und

Schienenwegen anzuwenden sind.

In der vom Wirtschaftsministerium Baden-Wrttemberg herausgegebenen "stadtebau-
lichen Larmfibel" [6] wird ausgefiihrt, dass bei Uberschreitung der in Beiblatt 1 zu
DIN 18 005 Teil 1 [5] genannten Orientierungswerte auch im Rahmen der Bauleitpla-
nung zumindest die Einhaltung der in der Verkehrslarmschutzverordnung [9] definier-
ten Immissionsgrenzwerte anzustreben ist, da diese die Schwelle zur "schadlichen
Umwelteinwirkung" geman Bundes-Immissionsschutzgesetz [7] kennzeichnen; wort-
lich heif3t es:

"In diesem Bereich zwischen dem in der Bauleitplanung nach dem Verursacher-

prinzip méglichst einzuhaltenden schalltechnischen Orientierungswert nach DIN

18 005-1 Beiblatt 1 und dem entsprechenden Grenzwert nach der 16. BImSchV
besteht fiir die Gemeinden bei plausibler Begriindung ein Planungsspielraum.

Eine Uberschreitung der Grenzwerte ist grundsétzlich denkbar, da der sachliche
Geltungsbereich der 16. BImSchV den Fall einer an eine bestehende Stral3e
heranriickenden Bebauung nicht umfasst und die stadtebauliche Planung
erheblichen Spielraum zur Verfligung hat. Bei der Neuplanung eines Wohn-
gebietes dlrfte allerdings nur eine besondere Begrindung Argumente
bereitstellen, die eine sachgerechte Abwédgung mit Larmexpositionen jenseits
der Grenze 'schadlicher Umwelteinwirkung' ermdglicht.”

Offentliche Parkplatze werden in der 16. BImSchV [9] nicht erwahnt bzw. aufgefihrt.
Wird ein Parkplatz 6ffentlich gewidmet, kann die Verkehrslarmschutzverordnung aber
zumindest als Entscheidungshilfe dienen.

Geman Verkehrslarmschutzverordnung sind die durch den StraBenverkehr verursach-
ten Beurteilungspegel entsprechend den RLS-19 [3] und die durch Schienenverkehr
hervorgerufenen Larmeinwirkungen geman Schall 03 [4] zu berechnen. In den RLS-
19 [3] wird angemerkt: "An Gebduden wird der Immissionsort auf Héhe der Geschoss-
decke 5 cm vor der AuBBenfassade angenommen... Flr Balkone und Loggien ist der

Immissionsort an der AuBenfassade bzw. der Bristung in Héhe der Geschossdecke
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der betroffenen Wohnung maBgebend. Bei AuBenwohnbereichen (zum Beispiel
Terrassen) wird der Immissionsort in 2,00 m Héhe Uber der Mitte der als
AuBenwohnbereich definierten Fldche angenommen”.

In der Verkehrslarmschutzverordnung [9] werden die in Anlage 10, unten, aufgelisteten

Immissionsgrenzwerte angegeben.

3.2.4 DIN 4109

Entsprechend Abschnitt A 5 der baden-wirttembergischen Verwaltungsvorschrift Gber
Technische Baubestimmungen vom 20.12.2017 [10] sind die Anforderungen bei der
Planung, Bemessung und Ausfiihrung des Schallschutz im Hochbau gemaf der DIN
4109-1 in der Fassung vom Juli 2016 [11] zu bestimmen. In Tabelle 7 dieser Norm (DIN
4109-1:2016-07) werden fur die Festlegung der erforderlichen Luftschalldammung von
AuBBenbauteilen gegentber AuBBenlarm unterschiedliche Larmpegelbereiche definiert
diesen sind die jeweils vorhandenen oder zu erwartenden "mafgeblichen AuB3en-
larmpegel" zuzuordnen. Diese maBgeblichen AuBenlarmpegel sind gemaf DIN 4109-
1:2016-07 entsprechend den Regelungen der DIN 4109-2:2016-07 [12] zu bestimmen.

Im Januar 2017 wurde der Entwurf der Anderung A1 zur DIN 4109-1 [13] veréffentlicht.
In der o. g. Verwaltungsvorschrift Uber Technische Baubestimmungen [10] wird zu
dieser Anderung A1 ausgefihrt: "E-DIN 4109-1/A1:2017-1 darf fiir bauaufsichtliche
Nachweise herangezogen werden". In dieser Entwurfsfassung [13] wird die
Anforderung an die Luftschallddmmung von Aufenbauteilen nicht mehr auf der Grund-
lage der Larmpegelbereiche, sondern unmittelbar auf der Grundlage der maf3geblichen
Aulenlarmpegel berechnet. Diese malgeblichen Aulenlarmpegel sind ebenfalls
entsprechend DIN 4109-2:2016-07 [12] zu ermitteln.

Anmerkung:

Im Januar 2018 wurde erneut eine geédnderte Fassung der DIN 4109-1 und DIN 4109-2 verdffentlicht;
diese ist aber nicht bauordnungsrechtlich eingefiihrt. In dieser aktuellen Fassung wird fir die
Bestimmung des maBgeblichen AuBenlarmpegels des Schienenverkehrslarms vorgegeben, dass
aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgerduschen in Verbindung mit dem
Frequenzspektrum der Schallddmm-MaBe von AuBenbauteilen der Beurteilungspegel fir Schienen-
verkehr pauschal um 5 dB zu mindern ist. Diese Pegelminderung ist aber in der Fachliteratur umstritten;
deshalb ist (mutmaBlich) auch die bauaufsichtliche Einfiihrung dieser Neufassung vom Januar 2018 in
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Baden-Wrttemberg bislang nicht erfolgt. In der vorliegenden Untersuchung wird diese Neufassung
deshalb nicht berucksichtigt.

Bei der Ermittlung von Stral3en- und Schienenverkehrslarmeinwirkungen sind die Be-
urteilungspegel nach den Rechenverfahren der RLS-19 [3] bzw. der Schall 03 [4] zu
bestimmen. Gemal den Abschnitten 4.4.5.2 ("Straenverkehr”) und 4.4.5.3
("Schienenverkehr") der DIN 4109-2 [12] ist der malRgebliche Auldenlarmpegel wie folgt

Zu ermitteln:

"Bei Berechnungen sind die Beurteilungspegel fiir den Tag (6:00 Uhr bis 22:00
Uhr) bzw. fiir die Nacht (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) nach der 16. BImSchV zu
bestimmen, wobei zur Bildung des mal3geblichen AuBenldrmpegels zu den
errechneten Werten jeweils 3 dB(A) zu addieren sind.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger
als 10 dB(A), so ergibt sich der mal3gebliche AuBenldrmpegel zum Schutz des
Nachtschlafes aus einem 3 dB(A) erhéhten Beurteilungspegel fir die Nacht und
einem Zuschlag von 10 dB(A)."

In Abschnitt 4.4.5.1 der DIN 4109-2 [12] wird hinsichtlich der Ermittlung des mal3-
geblichen AuBenlarmpegels ausgeflhrt:

"MaBgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die hbhere
Anforderung ergibt."”

Bei Gewerbelarmeinwirkungen wird entsprechend Abschnitt 4.4.5.6 der DIN 4109-2
[12] im Regelfall als maBgeblicher AuBenlarmpegel der maBgebende Immissions-
richtwert "tags" der TA Larm [8] eingesetzt und dieser um 3 dB(A) erhdht. Zur
Ermittlung des resultierenden AuBenlarmpegels Lares werden die maBgeblichen
AuBenlarmpegel der einzelnen Larmarten (Verkehr und Gewerbe) energetisch addiert.

Nachfolgend werden die beiden unterschiedlichen Verfahren zur Ermittlung der
erforderlichen Luftschallddmmung von AuBenbauteilen schutzbedurftiger Raume
gemal DIN 4109-1 (2016) [11] bzw. gema3 E-DIN 4109-1/A1 (2017) [13] beschrieben.

In Tabelle 7 der DIN 4109-1 (2016) wird der mafBgebliche AuBenlarmpegel in Klassen
mit einer Klassenbreite von 5 dB(A), die sogenannten "Larmpegelbereiche", eingeteilt.
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Die fur die Luftschallddmmung der GebaudeauBenbauteile verschiedener Raumarten
geforderten Werte werden in Abhangigkeit von der Zuordnung der betreffenden
Fassade zu einem der Larmpegelbereiche in der Tabelle in Anlage 11 wiedergegeben.
Die dort genannten Mindestwerte fir die Luftschalldammung von AuBBenbauteilen (erf.
R'w.ges) kennzeichnen jeweils das gesamte bewertete Schallddmm-Maf der meist aus
verschiedenen (z. B. opaken und transparenten) Teilflachen bestehenden AuBen-
flache eines Raums. Wenn das Verhéltinis der gesamten AuBenflache eines Raums
(Ss) zu seiner Grundflache (Sa) einen Wert von Ss/Sa # 0,8 aufweist, so ist zum Wert
flr das erforderliche resultierende Schalldamm-MaB3 (erf. R'w,ges) der mit nachfolgender
Gleichung (Gleichung 33 aus DIN 4109-2 [12]) ermittelte Korrekturwert zu addieren:

KaL =10 - Ig (Ss/(0,8 - Sa)) in dB

Auf der Grundlage des maBgeblichen AuBenlarmpegels errechnet sich das
erforderliche bewertete Schallddmm-MalB R'wges der gesamten AuBBenflache eines

schutzbedurftigen Raums wie folgt:

R‘w,ges = La - KRaumart + KAL
und  KaL =10 - Ig (Ss/(0,8 - Sg)) in dB (Gleichung 33 der DIN 4109-2 [12])
mit
La = malgeblicher AuBBenlarmpegel in dB(A)
Kraumart = 25 dB fir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien
= 30 dB fur Aufenthaltsrdume in Wohnungen,
Ubernachtungsrdume in Beherbergungsstétten,
Unterrichtsrdume und Ahnliches
= 35 dB f(ir Biirordume und Ahnliches
Ss = vom Raum aus gesehene gesamte AuBenflache in m?2
Sa = Grundflache des Raums in m2

Sofern vor einzelnen AuBenflachen eines Raums unterschiedliche mafBgebliche
AuBenlarmpegel (E-DIN 4109-1/A1:2017-01) bzw. unterschiedliche L&rmpegel-
bereiche (DIN 4109-1:2016-07) vorliegen, ist gemal dem in Abschnitt 4.4.1 der DIN
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4109-2:2016-07 [12] beschriebenen Verfahren noch ein Korrekturwert KLps zu bertck-
sichtigen. Dieser Korrekturwert “... berechnet sich aus der Differenz des héchsten an
der Gesamtfassade des betrachteten Empfangsraums vorhandenen mal3geblichen
AuBenldrmpegels und des auf die jeweils betrachtete Fassadenfldche einwirkenden

geringeren maf3geblichen AuBenldrmpegels”.

3.3 Vorgehensweise im vorliegenden Fall

In der vorliegenden Ausarbeitung wird bei den hier zu unterscheidenden Larmarten

(Betriebslarm und Verkehrslarm) wie folgt vorgegangen.

3.3.1 Betriebslarm

Die durch bestehende Betriebe auBerhalb des Plangebiets (Prototyp-Werke und Werk-
statt Lehmann) sowie die durch die bestehende Nutzung der geplanten Gewerbeflache
innerhalb des Plangebiets (Lagerhalle Lehmann) hervorgerufene Larmeinwirkung ist
zundchst an maBgebenden Larmeinwirkungsorten innerhalb des Plangebiets zu
ermitteln und zu beurteilen. Da im Bebauungsplan fir die als "eingeschrénktes
Gewerbegebiet” (GEE) dargestellte Flache schutzbedirftige Nutzungen (z. B.
Wohnen) ausgeschlossen werden sollen, sind in Abschnitt 4 ausschlieBlich Einwir-
kungsorte innerhalb der als "urbanes Gebiet" (MU) ausgewiesenen Flachen im Plan-
gebiet zu betrachten.

AuBerdem ist zu untersuchen, welche Larmeinwirkung die betriebliche Nutzung der
als "eingeschranktes Gewerbegebiet" auszuweisenden Flache auf die schutzbe-
durftige Nachbarschaft auBerhalb des Plangebiets verursacht. Da diese GEE-Flache
bereits genutzt wird (Lagerhalle Lehmann), wird auf die Festsetzung eines L&rm-
kontingents verzichtet. Untersucht wird ausschlieBlich die aktuelle betriebliche
Nutzung der Lagerhalle einschlieBlich der zugehdrigen Freiflache. Die hierbei
relevanten Einwirkungsorte auBerhalb des Plangebiets, an denen der Immissions-
anteil der Lagerhalle maBgebend ist, befinden sich jeweils vor der zur Lagerhalle
orientierten SUdfassade der in Anlage 7 eingetragenen, beiderseits der Schreiner-
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werkstatt bestehenden Wohngebaude HindenburgstraBe Nr. 11 (Flurstiick 941/19)
und Nr. 15 (Flurstick 941/17).

Anmerkung:

Im zeichnerischen Teil des Bebauungsplans "Prototyp-Werke" sind fir alle dort als "Gewerbegebiet"
dargestellten Bauflachen zur Begrenzung der maximal zuldssigen Schallemission jeweils Werte fiir den
"immissionswirksamen flachenbezogenen Schall-Leistungspegel" (kurz: IFSP) festgesetzt. Aus schall-
technischen Voruntersuchungen ist jedoch bekannt, dass die nachfolgend fiir die Prototyp-Werke
berlcksichtigten Emissionen bzw. die daraus resultierenden Immissionen die geman der Festsetzung
der IFSP-Werte zulassigen Emissions- bzw. Immissionsanteile ibersteigen. Im folgenden Abschnitt 4
wird deshalb auf eine Berlcksichtigung dieser Emissionskontingente verzichtet.

Die durch den vollstdndig innerhalb des Plangebiets gelegenen Betrieb der
Schlosserei Herrmann hervorgerufene Betriebslarmeinwirkung ist an nachstgelegenen
Larmeinwirkungsorten zu ermitteln und zu beurteilen (siehe Abschnitt 5).

Anmerkung:

Die durch die Schlosserei Herrmann noérdlich der HindenburgstraBe auBerhalb des Plangebiets derzeit
hervorgerufene Betriebslarmeinwirkung kann als vernachlassigbar gering eingestuft werden, da dieser
Bereich (insbesondere HindenburgstraBe 1 und 3) durch das Wohngebaude HindenburgstraBe 2 vom
Betriebsgebaude abgeschirmt ist und zudem auch zuklnftig die Zufahrt zum Betriebsgrundsttick von
Siden her erfolgt. Diese Aussage gilt auch flir den Fall, dass das Gebaude HindenburgstraBe 2 im Zuge

des Neubaus der HindenburgstraBe entfallen sollte (siehe Anlage 8), sofern das ndérdlich an die
Werkstatt anschlieBende Nebengebaude erhalten bleibt.

Waéhrend bei der Bauleitplanung, d. h. im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens, die
Orientierungswerte geman Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [5] zur Beurteilung der
Larmeinwirkung auf die Nachbarschaft mafB3gebend sind, missen im Rahmen des
Baugenehmigungsverfahrens zur Beurteilung von larmemittierenden betrieblichen
Anlagen die Immissionsrichtwerte der TA Larm [8] herangezogen werden. Die nérdlich
der HindenburgstraBe gelegene "gemischte Bauflache" (M) wird hinsichtlich ihrer
Schutzbedurftigkeit vor Larmeinwirkung wie ein "Mischgebiet" bertcksichtigt. Fur die
hier interessierenden Gebietskategorien ("Mischgebiet" und "urbanes Gebiet") sind
jedoch die Orientierungswerte von Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 (siehe Abschnitt
3.2.1) und die Immissionsrichtwerte der TA Larm (siehe Abschnitt 3.2.2) zahlen-
wertmaBig identisch, weshalb im Folgenden auf eine Unterscheidung zwischen

Orientierungs- und Immissionsrichtwerten verzichtet wird.
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3.3.2 Verkehrslarm

Die Verkehrslarmeinwirkung auf die im Plangebiet vorgesehenen Bauflachen wird mit
den Orientierungswerten von Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [5] und mit den
Immissionsgrenzwerten der Verkehrslarmschutzverordnung [9] verglichen. Zur
Verkehrslarmeinwirkung tragen neben dem StraBen- und Schienenverkehr auch der
Parkverkehr auf der éffentlichen Parkplatzflache innerhalb des Plangebiets sowie die
Nutzung der beiden geplanten Bushaltebuchten an der Hindenburgstral3e bei.
Anmerkung: )

Es wird angenommen, dass die vorgesehenen Anderungen an der HindenburgstraBe und im
Kreuzungsbereich mit den Entersbacher StraBen keine "wesentlichen Anderungen" im Sinne von § 1
der Verkehrslarmschutzverordnung [9] darstellen. Gleiches wird auch fiir den geplanten 6ffentlichen
Pkw-Parkplatz sowie die beiden geplanten Bushaltebuchten angenommen, da sich am jeweils
geplanten Standort dieser 6ffentlichen Verkehrsflachen (Parkplatz, Bushaltebuchten) bereits derzeit
identisch genutzte Verkehrsanlagen befinden. Der geplante éffentliche Pkw-Parkplatz sowie die beiden

geplanten Bushaltebuchten liegen jeweils innerhalb eines im aktuellen Flachennutzungsplan als
"Bahnanlage" gekennzeichneten Bereichs.

Im Fall einer Uberschreitung der Orientierungswerte von Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil
1 und/oder der Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung sind
"aktive" SchallschutzmaBnahmen (z. B. Larmschutzwand, Geschwindigkeits-
reduzierung, larmmindernder Fahrbahnbelag) zu dimensionieren. Sofern aufgrund
ortlicher oder baulicher Gegebenheiten bzw. unter Berlcksichtigung technischer,
stadtebaulicher und/oder landschaftsplanerischer Gesichtspunkte eine hinreichende
Larmminderung mit "aktiven" MaBnahmen nicht méglich oder sinnvoll ist, sind im
Hinblick auf die Festsetzung "passiver" SchallschutzmaBnahmen die die jeweilige
AuBenlarmeinwirkung kennzeichnenden mafgeblichen AuBenlarmpegel anzugeben
(siehe Abschnitt 3.2.4).

Far AuBenwohnbereiche (Terrassen, Balkone, Loggien) ist in der Regel die Einhaltung
bzw. Unterschreitung des Immissionsgrenzwerts "tags", im vorliegenden Fall von 64
dB(A) fir MU-Flachen, sicherzustellen.

4. BETRIEBE AUSSERHALB DES PLANGEBIETS

Untersucht wird im Folgenden die Betriebslarmeinwirkung auf das geplante "urbane
Gebiet"; auBerdem ist zu Uberprifen, ob die Nutzung der innerhalb des Plangebiets
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"Bahnhofsareal" gelegenen Lagerhalle der Schreinerei Lehmann eine unzuldssige
Larmeinwirkung auf die Nachbarschaft (auBerhalb des Plangebiets) verursacht. Dabei

wird wie folgt vorgegangen:

a) Betriebslarmeinwirkung auf das geplante "urbane Gebiet"

Die fur die Larmeinwirkung auf das Plangebiet maBgebenden Schallquellen
innerhalb des Betriebsareals der Prototyp-Werke befinden sich auf der Freiflache
zwischen deren Betriebsgebduden und der Bahntrasse (Kfz-Abstell- bzw.
Bewegungsflachen und Ladezone LZ2) sowie auf dem Dach des Werksgebaudes
(technische Anlagen). Zudem wird ein relevanter Immissionsanteil durch Schall-
abstrahlung Uber die zum Plangebiet orientierten AufBenbauteile [armintensiv
genutzter Betriebsrdume verursacht. Folgende schalltechnisch mafBgebenden
Raume bzw. Bereiche im 1. UG und EG werden betrachtet: Werkstatt R&D, Sagerei,
Vorraum Stahl-Lager sowie die Werkhallen H9.1 und H9.2. Es wird davon
ausgegangen, dass die im automatisierten Hochregallager hervorgerufenen und
Uber dessen AuBenbauteile (zweischalige Metallfassade mit Mineralfaserddmmung
im Zwischenraum) abgestrahlten Gerausche gegentiber den Gerauschen der o. g.
Schallquellen vernachlassigt werden kénnen.

Die innerhalb der Schreinerei-Werkstatt hervorgerufenen und Uber deren AuBBen-
bauteile abgestrahlten Gerdusche werden gegentber den auf der gesamten
Betriebs-Freiflache hervorgerufenen Gerduschen als vernachlédssigbar gering
eingestuft, da der Maschinenraum durch vorgelagerte Rdume (Ausstellung, Blro)
bzw. durch Nachbargebaude (HindenburgstraBe 11 und Lagerhalle) von den hier
interessierenden MU-Flachen abgeschirmt ist. Auch auf eine Berlcksichtigung der
innerhalb der Lagerhalle der Schreinerei Lehmann im Plangebiet hervorgerufenen
Gerausche wird verzichtet, da die dort durchgefiihrten Verladevorgange durch die
AuBenbauteile der Halle selbst abgeschirmt werden.

b) Larmeinwirkung der Lagerhalle auf die unmittelbare Nachbarschaft auBerhalb des
Plangebiets

Die bestimmungsgemaBe Nutzung der Lagerhalle der Schreinerei Lehmann
verursacht an Einwirkungsorten aufBerhalb des Plangebiets "Bahnhofsareal”
mafgebliche Immissionen an den zur Lagerhalle orientierten Fassaden der Wohn-
gebaude HindenburgstraBe 11 und 15. An diesen Immissionsorten sind die
innerhalb der Lagerhalle der Schreinerei verursachten Gerdusche aufgrund der
Schallddmmung der jeweiligen AuBenbauteile im Vergleich zu den durch Lade-
tatigkeiten auf der 6stlich vorgelagerten Freiflache verursachten Schallemissionen
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vernachlassigbar. Auf3erdem ist an diesen Immissionsorten die Larmvorbelastung
durch den Schreinereibetrieb auf der Betriebsflache nérdlich der HindenburgstraBe
und durch die Prototyp-Werke zu bestimmen. Bei der Ermittlung dieser
Vorbelastung kann - wie bereits unter a - der durch Schallabstrahlung aus der
Schreinerei-Werkstatt verursachte Immissionsanteil auBer Betracht bleiben, sofern
die in der Ostfassade des Bankraums und im Bereich der Plattensége vorhandenen
Fenster wahrend larmintensiver Tatigkeiten geschlossen sind.

Insgesamt sind bei den Untersuchungen zu a) und b) jeweils dieselben Larmquellen
bei der Schreinerei und bei den Prototyp-Werken zu berlcksichtigen. Bei der Prognose
der durch die Schreinerei hervorgerufenen Betriebslarmeinwirkung werden jeweils
ausschlieBlich die auf der gesamten Betriebs-Freiflache innerhalb und auBerhalb des
Plangebiets durch Kfz-Bewegungen und Verladevorgénge verursachten Gerdusche
betrachtet.

Da bei beiden o. g. Betriebslarm-Untersuchungen neben den betrachteten Betrieben
(Prototyp-Werke und Schreinerei Lehmann) insgesamt keine weitere Betriebslarm-
Vorbelastung bei den hier maBgebenden Einwirkungsorten vorhanden ist, genlgt
jeweils der Nachweis Uber die Einhaltung der maf3gebenden Referenzwerte.
Anmerkung:

Die durch die Schlosserei Herrmann verursachten LArm-Immissionen sind an den hier interessierenden
Einwirkungsorten nicht relevant und werden deshalb in Abschnitt 5 getrennt untersucht.

4.1 Schallemissionen innerhalb von Raumen der Prototyp-Werke

4.1.1 Schallpegelmessung in Produktionsbereichen

Zur Abschatzung des in den hier interessierenden Produktionsrdumen der Prototyp-
Werke zu erwartenden Raumschallpegels wurden beim Ortstermin am 07.05.2021 im
Zeitraum zwischen 11.40 Uhr und 12.00 Uhr orientierende Schallpegelmessungen in
der Werkstatt R&D im 1. UG (siehe Anlage 4; MP1) sowie in Halle H9.1 (Dreherei,
lang; MP2) und in Halle H9.2 (Richten, SchweiBen; MP3) wahrend der jeweils
larmintensiven Nutzung dieser Raume durchgefinhrt.

Anmerkung:

In der Sagerei im 1. UG und somit auch im angrenzenden Vorraum Stahllager herrschte zum Zeitpunkt
des Ortstermins Betriebsruhe. Zur Abschétzung des in der S&gerei zu erwartenden Raumschallpegels
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wurde von den Prototyp-Werken das Messprotokoll Nr. 8.1_513 vom 06.04.2018 fur den Arbeitsplatz
"Frésen mit angrenzender La&rmeinwirkung von Kasto Band- und Kreissége" Ubermittelt.

FUr die Schallpegelmessungen wurde ein integrierender Schallpegelmesser mit der
Bezeichnung "Norsonic, Typ 140" (S.-Nr. 1404397) eingesetzt. Dieser Schallpegelmes-
ser ist einschlieRlich des Messmikrofons ("Norsonic, Typ 1225"; S.-Nr. 122811) und des
zugehdrigen Kalibrators ("Norsonic, Typ 1251"; S.-Nr. 32912) vom Landesbetrieb
Mess- und Eichwesen Nordrhein-Westfalen auf die Einhaltung der in den einschla-
gigen Normen festgelegten Daten Uberpriuft und geeicht sowie mit einem zum Zeit-
punkt der Messung gtiltigen Eichzeichen versehen worden. Vor Beginn der Schall-

pegelmessungen wurde das Messgerat mit Hilfe des akustischen Kalibrators kalibriert.

Das Messmikrofon wurde mit Hilfe eines Stativs nacheinander an den in Anlage 4
eingetragenen Messpunkten MP1 bis MP3 in ca. 1,5 m Hohe Uber Werkstattboden
angeordnet. Wahrend der Messungen wurden - z. T. auf Anweisung - larmintensive
Tatigkeiten (Richten) durchgefuhrt. Die raumbegrenzenden Oberflachen in den beste-
henden Produktionsraumen sind jeweils als Uberwiegend schallhart (reflektierend) zu

bezeichnen.

Die an den Messpunkten MP1 bis MP3 mit dem Messmikrofon erfassten Schallpegel
wurden im angeschlossenen Schallpegelmesser A-bewertet, mit einer Auflésung von
125 ms digitalisiert und elektronisch gespeichert. Durch Integration des Momentan-
pegels wurden kontinuierlich verschiedene, die schalltechnische Situation am Messort

kennzeichnende GrofRen der Pegelstatistik ermittelt und ebenfalls gespeichert.

Die grafische Registrierung des zeitlichen Verlaufs der an Messpunkt MP3 beim
Betrieb einer selten genutzten larmintensiven Richtmaschine erfassten Schallpegel ist
in Anlage 12, oben, dargestellt.

Durch Integration des Momentanpegels Uber die jeweils gesamte relevante Messzeit
wurden folgende Werte fur den Mittelungspegel mit der Zeitbewertung "fast" (Lareq)

und fur den Taktmaximal-Mittelungspegel mit der Taktzeit von 5 s (LaFTeq) bestimmt:
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Raum(Bereich) | MP | Betriebszustand und Randbedingungen LaFeq LAFTeq
gemaf Auskunft von Hr. A. Lehmann dB(A) dB(A)
Werkstatt R&D 1 | Durchschnittliche Maschinenauslastung; die 72,4 73,9

dem MP néachstgelegene Maschine (Deckel-
Moho; DMUGOP) war in Betrieb

Halle H9.1 2 | Durchschnittliche Maschinenauslastung; die 74,8 75,3
Dreherei, lang dem MP né&chstgelegene Drehmaschine

(LSK 38) war in Betrieb
Halle H9.2 3 | Durchschnittliche Maschinenauslastung 76,5 78,4
Richten/ (Regelbetrieb), zusatzlich wurde eine selten
SchweiBRen genutzte, larmintensive Richtmaschine nahe

dem Messpunkt in Betrieb gesetzt

Der insgesamt hochste Maximalpegel wurde an Messpunkt MP3 erfasst, und zwar mit
einem Wert von Larmax = 87 dB(A).

In dem von den Prototyp-Werken zur Verfliigung gestellten Messprotokoll Nr. 8.1 _513
vom 06.04.2018 fur den Arbeitsplatz "Frasen mit angrenzender Larmeinwirkung von
Kasto Band- und Kreissage" in der Sagerei wird ein "Gemessener Durchschnittspegel”
von Lexsh = 78 dB(A) angegeben. Dieser gemal Larm- und Vibrations-Arbeitsschutz-
verordnung [15] Uber eine Achtstundenschicht gemittelte Tages-Larmexpositionspegel
(Lex,sn) beinhaltet allerdings noch keine Zuschlage fur die Gerauschauffalligkeit (z. B.
Impuls- oder Tonzuschlag). Im o. g. Messprotokoll werden fur den Bereich der Sage

(Kasto Inv.Nr. 5170) folgende Larmexpositionspegel angegeben:

Arbeitsplatz Sage: Lexsh = 75 dB(A)
Zufihrung der Sage: Lex.sh = 83 dB(A)
Auffangwanne Sageabschnitte: Lexsh = 90 dB(A)

4 1.2 Raumschallpegel in Betriebsrdumen

Als Grundlage fur die rechnerische Ermittlung der durch die bestimmungsgemafe Nut-
zung der hier interessierenden Betriebsraume im 1. UG und EG in der Nachbarschaft
verursachten Schallimmissionen muss zunachst die innerhalb der mafRgebenden
Raume zu erwartende schalltechnische Situation definiert werden. Im Folgenden wird
vereinfachend von einem diffusen Schallfeld ausgegangen, d. h., dem Schallpegel im
Raum wird ein ortlicher und zeitlicher Mittelwert zugeordnet, welcher im Nahbereich

von larmintensiven Arbeitsvorgadngen und Maschinen uberschritten, im Bereich von
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Verkehrszonen, Lagerzonen usw. unterschritten werden wird. Eine derartige Einzahl-
Angabe zur Kennzeichnung der schalltechnischen Situation im Raum ist jedoch im
Zusammenhang mit der rechnerischen Prognose der Schallimmissionen in der Nach-

barschaft hinreichend genau.

Der Raumschallpegel innerhalb der Sagerei (Achsenbereich 1'-2"/0O-R) wird auf der
Grundlage der oben dargestellten Messergebnisse mit einem Wert von Li = LaFTeq = 90
dB(A) angesetzt; in diesem Wert sind ggf. erforderliche Zuschlage fur eine besondere
Storwirkung der Gerausche (Ki, Kr) bereits enthalten. Im angrenzenden Vorraum des
Stahllagers (Achsenbereich 1'-2/R-S) wird die schalltechnische Situation durch die
Schallibertragung aus der Sagerei bestimmt; flr diesen Vorraum wird ein um 5 dB(A)

geringerer Raumschallpegel mit Li = LarTeq = 85 dB(A) angenommen.

Der Raumschallpegel innerhalb der "Werkstatt R & D", der "Dreherei lang", der
"Dreherei kurz" und im Bereich "Richten und Schwei3en" wird auf der Grundlage der
oben dargestellten Messergebnisse jeweils mit einem Wert von Li = LarTeq = 85 dB(A)
angesetzt. In diesem Wert sind ggf. erforderliche Zuschlage fur eine besondere Stor-
wirkung der Gerausche (K|, Kr) bereits enthalten.

Anmerkung:

Eine relevante Schalllbertragung aus den o.g. larmintensiv genutzten Rdumen bzw. Raumbereichen in
horizontal bzw. vertikal angrenzende Radume (z. B. in das Stahlregallager, Blrordume, Treppenrdume

und Flure) und von dort ins Freigelande kann aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten sowie der baulichen
Ausflhrung der Trennbauteile ausgeschlossen werden.

4.1.3 Schallddmmung von AuRenbauteilen

Im Folgenden werden die im Zusammenhang mit der Schallabstrahlung in die Umge-
bung relevanten Aulenbauteile beschrieben. Die den einzelnen Bauteilen zuzu-
ordnende "effektive Luftschalldammung" Ra wird jeweils angegeben. Aus dem in
Anlage 12, unten, dargestellten Terzpegelspektrum sowie anhand der hier nicht
gezeigten Terzpegelspektren fir die Messpunkte MP1 und MP2 kann abgeleitet
werden, dass innerhalb der jeweiligen Betriebsraume Gerausche verursacht werden,
deren Energiemaxima im Bereich mittlerer und hoher Frequenzen liegen. Gleiches

kann auch fur die im Sageraum hervorgerufenen Gerausche angenommen werden.
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Deshalb wird die effektive Luftschalldammung Ra der Aulenbauteile der Halle
entsprechend den Angaben in DIN EN ISO 717-1 [16] unter BerUcksichtigung des
Spektrum-Anpassungswerts C (d. h. Ra = Rw + C) ermittelt.

Bei der Bestimmung der Uber die AuRenbauteile der im vorigen Abschnitt genannten
Raume ins Freie Ubertragenen Betriebsgerausche werden im Folgenden ausschlief3-
lich die aus schalltechnischer Sicht unglnstigsten (transparenten) Bauteile (Vergla-
sungen, Fenster, Tore, Turen und Dachlichtbander) bertcksichtigt. Hierbei wird davon
ausgegangen, dass der Uber die opaken AuflRenbauteile (AuRenwande, Flachdach)
Ubertragene Gerauschanteil gegenuber jenem der transparenten Bauteile aufgrund
der relativ hohen Luftschallddmmung der opaken Auflienflache (Mauerwerk, Stahl-

betonplatte) vernachlassigbar gering ist und deshalb aul3er Betracht bleiben kann.

Verglasungsflachen

Die in den hier interessierenden Betriebsraumen vorhandenen Verglasungsflachen mit
integrierten Fensterfliigeln und Fenstertliren sowie das Fenster im Stahllager-Vorraum
verfligen jeweils Uber eine Zweischeiben-Isolierverglasung; fur deren Verglasung wird
folgender Glasaufbau angenommen: Scheibe = 4mm / luftgeflllter Scheibenzwischen-

raum = 12 mm / Scheibe =2 4 mm.

In Tabelle B.1 der DIN EN ISO 12 354-3 [17] werden fur Fenster und Festverglasungen
mit Zweifach-Isolierverglasung (d = 4/6-16/4 mm) ein bewertetes Schalldamm-Mal}
von Rw = 29 dB und ein Spektrum-Anpassungswert von C = -1 dB angegeben. Gemal
Abschnitt B.2.2 der DIN EN ISO 12 354-3 liegen diese Werte bereits auf der "sicheren"
Seite, so dass auf die Berlcksichtigung eines Sicherheitsbeiwerts verzichtet werden
kann. Deshalb wird flir alle hier interessierenden Verglasungsflachen und Fenster eine

effektive Luftschallddmmung von Rac = 28 dB angesetzt.

Der oben genannte Wert fir die Luftschallddmmung bezieht sich auf Verglasungen
bzw. Fenster mit geschlossenem Fligel. Sind einzelne Fensterfligel, resultiert
beispielsweise bei einer freien Offnungsflache von 12 % bezogen auf die gesamte

Verglasungsflache eine effektive Luftschalldammung von Ra = 9 dB.
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Dachlichtband

In der Stahlbeton-Dachflache von Halle H9.2 sind drei Dachlichtbander mit einer
Verglasung aus gewolbten Polycarbonat-Platten mit integrierten Liftungs- bzw. RWA-

Klappen angeordnet.

Gemal einem vorliegenden Prifzeugnis weist ein einfaches Dachlichtband der Grillo-
Werke AG mit einer Verglasung aus gewolbten zweischaligen Polycarbonat-Platten
folgende Werte der Luftschalldammung auf: Rwp (C; Ct) = 24 (-1, -5) dB.

Vereinfachend wird fur das vorhandene Dachlichtband eine effektive Luftschall-

dammung von Ra= 20 dB berucksichtigt.

Der oben genannte Wert fur die Luftschalldammung bezieht sich auf ein Dachlichtband
mit geschlossenen Liftungsklappen. Fur ein Dachlichtband mit gedffneten Luftungs-
fligeln mit einer effektiven Offnungsflache von z. B. 10 % der gesamten Lichtband-

flache ergibt sich flr das Lichtband eine effektive Luftschalldammung von Ra =10 dB.

Tore und Tir

Gemald den Angaben in einer einschlagigen Veroffentlichung [18] weist ein "groles
Tor lblicher Bauart” ein bewertetes Bauschalldamm-Mal Rw in der GréRenordnung
von "10... 256 dB" auf; fur "Ubliche" einflliglige Einfachtliren werden Werte in der
GroRenordnung von "17 ... 20 dB" angegeben. Erganzend wird ausgefluhrt:
"Die héheren Werte beziehen sich auf Tiiren und Tore mit zusétzlicher Dichtung.
Besondere Bedeutung kommt der Dichtigkeit der Tore im Schwellenbereich zu;

die Schwellenausbildung liegt jedoch vielfach nicht in den Hdnden derjenigen
Firma, die das Tor liefert und montiert."”

Da bei TUren und Toren das Schalldamm-MaR Uber einen weiten Frequenzbereich im
Regelfall nur geringfligig variiert, unterschreitet auch der Spektrum-Anpassungswert
C einen Wert von 0 dB nicht bzw. nur unwesentlich.

In der vorliegenden Ausarbeitung wird deshalb fir das in der Nordfassade der
Werkstatt R & D sowie das im Vorraum des Stahllagers vorhandene Tor jeweils von
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einer effektiven Luftschallddmmung von Rac = 15 dB und flr die Aul3entlr dieses

Vorraums von einer effektiven Luftschalldammung von Rac = 20 dB ausgegangen.
Die oben genannten Werte fiur die Luftschalldammung beziehen sich jeweils auf

geschlossene Turen und Tore. Fur vollstandig geodffnete Tdren und Tore ist eine

effektive Luftschalldammung von Ra = 0 dB anzusetzen.

4. 1.4 Schallemissionen von AuRenbauteilen

Die durch Schallibertragung von innen nach aufden von den Auf3enbauteilen in die
Umgebung abgestrahlte Schall-Leistung lasst sich mit Hilfe folgender, aus

DIN EN 12 354-4 [19] in modifizierter Form enthommener Gleichung ermitteln:

Lw =Li-Ra+Cda+101g S

mit
Lw = Schall-Leistungspegel in dB (A)
Li = Raumschallpegel in dB(A)
Ra = effektive Luftschalldammung in dB
Ca = Diffusitatsterm in dB
S = Flache des Emittenten/Bauteils in m2

Die von den im vorliegenden Zusammenhang interessierenden AuBenbauteilen bzw.
AuBenbauteil6ffnungen abgestrahlten Schall-Leistungspegel und die bei deren
Berechnung bericksichtigten Daten werden in der Tabelle in Anlage 13 aufgelistet.

4.2 Schallemission technischer AuBengerate der Prototyp-Werke

Die aktuell auf dem Dach der Prototyp-Werke aufgestellten technischen Gerate sind
in Abschnitt 2.2.3 beschrieben; die Standorte der hier maBgebenden AuBengerate
kénnen aus der in Anlage 6 gezeigten Dachaufsicht entnommen werden. Die in der
letzten Spalte der Tabelle in Anlage 6 angegebenen Schall-Leistungspegel (Lw)
werden jeweils beim Nennlastbetrieb des betrachteten Gerats emittiert.

Der aus schalltechnischer Sicht unglnstigste Betriebszustand ist die Situation bei
hohen AuBenluft-Temperaturen; in diesem Fall ist die erforderliche Kuhl-Leistung
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insgesamt am hochsten. Die "leiseren" Freikihler (Ifd. Nrn. 1 und 5 bis 7) sind an
heiBen Sommertagen nicht in Betrieb (T > 10°) und bei den beiden Kaltemaschinen-
Paaren Ifd. Nr. 3 und 4 (Aermec) bzw. Ifd. Nr. 8 und 9 (Secon) steht jeweils eine der
beiden Maschinen still (Redundanz). In Voruntersuchungen wurde die aus schall-
technischer Sicht jeweils unglnstigere Maschine der beiden letztgenannten
Maschinen-Paare ermittelt.

Im Folgenden wird vom ungtinstigsten Fall eines kontinuierlichen Nennlastbetriebs der

in der nachfolgenden Tabelle aufgefihrten AuBengerate ausgegangen:

Lfd. Nr. Interne Bezeichnung Lwr in dB(A)
2 Secon KWS 3 84

3 Aermec NRL1250 1 88,5

9 Secon KWS 2 92,5
10 KWS Bitzer 2 86

11 Kéltemaschine HSS-Kontrolle 83

Vereinfachend wurden die in der Tabelle in Anlage 6, unten, fir den Nennlastbetrieb
dieser Gerate jeweils vorliegenden Schall-Leistungspegel (Lw) noch um einen Tonzu-
schlag von Kr = 3 dB(A) erhdht.

4.3 Schallemissionen durch Vorgange auf der Freiflache

4.3.1 Kraftfahrzeug-Bewegungen auf Betriebsgelande

4.3.1.1 Rechenverfahren Kfz-Abstellflachen

Die Ermittlung der durch Kfz-Bewegungen auf einer Betriebs-Freiflache verursachten
Gerausche erfolgt mit Hilfe des in der Parkplatzlarmstudie [20] angegebenen
"getrennten Verfahrens”. Dabei werden die durch den Ein- und Ausparkverkehr und
die durch den Parksuch- und Durchfahrverkehr hervorgerufenen Emissionen getrennt
ermittelt. FUr die Emissionen des Ein- und Ausparkverkehrs gilt folgende, aus der

Parkplatzlarmstudie in modifizierter Form tUbernommene Gleichung:

Lwrih =63 + Kea + Ki + 10 Ig (B-N)
mit
Lwt,1h = mit Impulszuschlag versehener Schall-Leistungspegel in dB(A),
gemittelt Uber eine (1) Stunde
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Kea = Zuschlag fur die Parkplatzart in dB(A)

Ki = Impulszuschlag fur das Taktmaximalpegelverfahren in dB(A)
N = Bewegungshaufigkeit in Bewegungen/(Bo-h)

B = Bezugsgrolde in Bo

Fir "Besucher- und Mitarbeiter-Parkplatze", Motorrad- (kurz: Krad) bzw. Lkw- und
Kleintransporter-Abstellflachen ist die Bezugsgrof3e Bo identisch mit einem (1) Kfz-
Stellplatz; fur die o.g. Zuschlage werden in der Parkplatzlarmstudie flr Pkw-
Parkplatze Werte von Kea = 0 dB(A) und K| = 4 dB(A) angegeben. Bei Abstellplatzen
von Motorradern gelten Zuschlage von Kea =4 dB(A) und K, = 3 dB(A) und fir Lkw-
Stellplatze gilt Kra = 14 dB(A) und K| = 3 dB(A). Fur Stellflachen von Kleintransportern

(kurz: KT) sind in dieser Studie [20] keine Kennwerte enthalten.

Aus dem in der Parkplatzlarmstudie [20] fir das SchlieBen einer Pkw-Tur bzw. einer
Heck- oder Kofferraumklappe angegebenen Spitzenpegel lasst sich ein Spitzen-

Schall-Leistungspegel von Lwmax = 99,5 dB(A) ableiten.

4.3.1.2 Rechenverfahren Kfz-Fahrstrecken

Der Fahrt eines (1) Pkw mit einer Fahrzeuggeschwindigkeit von v < 30 km/h auf einer
Fahrbahn mit einer Fahrbahnlangsneigung von g <5 % und einer asphaltierten
Oberflache ist gemaf Parkplatzlarmstudie [20] ein langenbezogener Schall-Leistungs-
pegel von L'w,1h = 47,5 dB(A) zuzuordnen. Flr einen Fahrbahnbelag aus Betonstein-
pflaster sind noch Zuschlage von K*swro = 1,5 dB(A) bei "Fugen > 3 mm" zu bertck-
sichtigen.

In der im Auftrag der Hessischen Landesanstalt fiir Umwelt durchgefiihrten TUV-Un-
tersuchung zu Lkw- und Ladegerauschen auf Betriebsgeldnden [21] wird empfohlen,
fir Lkw der héchsten Leistungsklasse (P > 105 kW) einen auf ein 1-m-Wegelement
bezogenen Schall-Leistungspegel von L'w,ih = 63 dB(A) flr die Vorwartsfahrt eines (1)
Lkw pro Stunde anzusetzen. Fir die Riickwartsfahrt eines Lkw ist gemanB dieser TUV-
Studie [21] von einem langenbezogenen Schall-Leistungspegel von maximal
L'w,1h = 68 dB(A) auszugehen.
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Entsprechend einer Untersuchung der BASt - Bundesanstalt fur StraRenwesen [22]
weist die Schallemission von "leichten" Lkw (zulassiges Gesamtgewicht < 7,5t) um
6 dB(A) geringere Werte als jene von "schweren" Lkw auf. D. h., rechnerisch entspricht

die Fahrt von vier Kleintransportern der Fahrt eines (1) "schweren" Lkw. Anhand der

Angaben in dieser BASt-Untersuchung kann fur eine Motorradfahrt mit einer
Fahrgeschwindigkeit von 30 km/h (Asphaltbelag, g < 5 %) ein langenbezogener Schall-

Leistungspegel von L'w,1n = 55,5 dB(A) angesetzt werden.

Der durch eine beschleunigte Lkw-Abfahrt hervorgerufene Spitzen-Schall-Leistungs-
pegel ist entsprechend den Angaben in der Parkplatzlarmstudie [20] mit Lwmax= 104,5
dB(A) und jener fur eine beschleunigte Motorrad-Abfahrt mit Lwmax= 98,5 dB(A) zu

berlcksichtigen.

In Abschnitt 2.2.2 sind fir die in Anlage 2 eingetragenen Kfz-Stellflachen (Parkplatz P1

bis P6) die Anzahl der Stellplatze sowie Nutzer und Nutzungsumfang angegeben.

Konkrete Angaben zur Bewegungshaufigkeit auf den Stellplatzen der Parkplatze P1,
P2 und P4 bis P6 liegen nicht vor, lediglich fur Parkplatz P3 kann gemafl den
vorliegenden Angaben (Abschnitt 2.2.2) von insgesamt 16 Lkw-Bewegungen/Tag (8
Lkw- An- und Abfahrten/Tag) ausgegangen werden. Rechnerisch werden Parkplatz P3
weitere 4 Lkw/Tag zugeordnet, so dass dort insgesamt 24 Lkw-Bewegungen (12 Lkw-
An- und Abfahrten) bertcksichtigt werden.

Anmerkung:

Die im Bereich der Ladezone LZ1 durch Fahrzeugbewegungen von Kleintransportern und durch
manuelle Ladetatigkeiten hervorgerufene Larmeinwirkung kann gegenlber den auf Ladezone LZ2 durch

Fahrzeuge und Verladetéatigkeiten verursachten Gerduschen aufgrund der gréBeren Entfernung zum
Plangebiet und der wesentlich geringeren Larmemissionen au3er Betracht bleiben.

Bei den Parkplatzen P2, P4 und P6 (Verwaltung bzw. Verwaltung und Produktion) kann
im Zeitraum "tags" von maximal zwei Stellplatzwechseln/Tag ausgegangen werden,

d. h. im ungunstigsten Fall von maximal 4 Pkw-Bewegungen/Stellplatz und Tag und
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somit je zwei Ein- und Ausparkvorgangen/Stellplatz und Tag (Ntags = 0,25 Bewegungen/
Stellplatz und Stunde). Fur die Parkplatze P1 und P5 wird mit Ntags = 0,5 Bewegungen/
Stellplatz und Stunde eine doppelt so hohe Frequentierung angenommen. Parkplatz
P1 wird gelegentlich auch "nachts" genutzt; flr die unglnstigste Nachtstunde wird mit
insgesamt 3 Pkw-Bewegungen/h (Nnachts = 0,5 Bewegungen/Stellplatz und Stunde)
gerechnet. Bei Parkplatz P4 wird fur die ungunstigste Nachtstunde von insgesamt 8
Motorradern/h (Nnachts = 0,8 Bewegungen/ Stellplatz und Stunde) ausgegangen. Fur
Parkplatz P6 wird innerhalb einer Nachtstunde von 18 Pkw-Bewegungen/h aus-
gegangen (Nnachts = 0,67 Bewegungen/Stellplatz und Stunde); d. h. innerhalb dieser
ungunstigsten Nachtstunde findet auf 2/3 der Stellplatze von P6 rechnerisch ein Ein-

oder Ausparkvorgang statt.

Gemal} den Angaben in Abschnitt 2.3.2 wird der Schreinerei-Betrieb im ungunstigsten
Fall von 3 Lkw/Tag und 4 Kleintransportern/Tag angedient. Im Folgenden werden
zusatzlich noch 8 Kleintransporter/Tag flr den betriebsinternen Verkehr hinzu-
gerechnet; da die Emissionen von 4 Kleintransportern den Emissionen von 1 Lkw
entsprechen, wird rechnerisch von insgesamt 6 Lkw/Tag und somit 6 Lkw-An- und

Abfahrten (12 Lkw-Bewegungen/Tag) ausgegangen.

Bei der Bestimmung des langenbezogenen Schall-Leistungspegels (L'w,1n) fir die in
Anlage 14 eingetragenen Kfz-Fahrstrecken zwischen dem o6ffentlichen Verkehrsraum
und der jeweiligen Kfz-Abstellflache wurde fur die Pkw-Fahrstrecke zu P1 und zu P2
jeweils ein Zuschlag von K'svo = 1,5 dB(A) wegen der Fahrbahnoberflache aus Beton-
pflaster mit Fugen > 3 mm mit bertcksichtigt. Fir die Lkw-Fahrstrecke zu P3 sowie die
Motorrad-Fahrstrecke zu P4 wird aufgrund des jeweils dominierenden Motor-
gerauschs von Lkw bzw. Krad mit K'sto = 0 dB(A) gerechnet. Da die Fahrstrecken zu
P5 und P6 asphaltiert sind, wird auch hier von K'svo = 0 dB(A) ausgegangen.
Anmerkung:

Aufgrund der verhéltnismaBig geringen GroéBe der Freiflache der Schreinerei Lehmann ist eine
schalltechnisch relevante Fahrstrecke innerhalb dieses Betriebsareals nicht vorhanden, weshalb hier
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ausschlieBlich die durch Kfz-Bewegungen (Ein- und Ausparken bzw. An- und Abfahrten) hervor-
gerufenen Geréusche berlcksichtigt werden.

Fir die in Anlage 14 gekennzeichneten Kfz-Abstellflachen P1 bis P6 sowie flir jene der
Schreinerei Lehmann errechnen sich mit Hilfe des o. g. Rechenverfahrens auf der
Grundlage der aufgefihrten Randbedingungen fir die einzelnen Fahrzeugkategorien
(Pkw, Krad und Lkw) folgende, jeweils auf eine (1) Stunde bezogene Schall-Leistungs-
pegel (Lwr1n) fur die Kfz-Bewegungen bzw. langenbezogene Schall-Leistungspegel

(L'w,1n) far die Kfz-Fahrstrecken auf Anlagengelande:

Fahrzeug- Anzahl | Kfz-Bewe- | Kpa Ki Lwtin | K*stro | L'w,1n
kategorie Stellpl. | gungen/h | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Parkplatz P1
Pkw, tags u. nachts 6 3,0 0 4 71,8 1,5 53,8
Parkplatz P2
Pkw, tags 24 6,0 0 4 74,8 1,5 56,8

Parkplatz P3

Lkw, tags: vorw. 0 61,82
° rickwarts 4 15 14 3 81.8 0 66,8 @

Parkplatz P4

Krad, tags 10 2,5 3 4 74,0 0 59,5

Krad, nachts 10 8,0 3 4 79,0 0 64,5

Parkplatz P5

Pkw, tags 6 3,0 0 4 71,8 0 52,3

Parkplatz P6

Pkw, tags 27 6,75 0 4 75,3 0 55,8

Pkw, nachts 27 18,0 0 4 79,6 0 60,1

Kfz-Bewegungen Schreinerei Lehmann

Lkw, tags 15 | 14 | 3 | 818 | I

a 50 % der Gesamtfrequentierung; P keine relevante Fahrstrecke vorhanden

Die in der obigen Tabelle angegebenen Schall-Leistungspegel werden den in Anlage

14 gekennzeichneten Schallquellen zugeordnet.

4 .3.2 Material- und Warenumschlag

In der einschlagigen Fachliteratur [23] wird fir dieselbetriebene Gabelstapler mit einer

Tragkraft zwischen 1,5t und 6,0 t ein Schall-Leistungspegel von Lweq = 100 dB(A) fiir
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den Arbeitseinsatz angegeben; hinsichtlich der Schallemission unterscheiden sich
diesel- bzw. gasbetriebene Gabelstapler nur unwesentlich, weshalb der o. g. Wert
auch far Gas-Stapler angesetzt wird. GemalR Anhang A1 der o. g. Untersuchung [23]
ist die Schallemission eines elekirogetriebenen Gabelstaplers beim Be-/Entladen
eines Lkw sowie beim Fahren mit/ohne Last gegentber einem Dieselstapler um etwa
9 dB und beim Abstellen/Anheben von Lasten auf Stellflache um ca. 7 dB geringer. Im
Folgenden wird flr einen Elektro-Stapler vereinfachend ein Wert von Lw = 93 dB(A)
angenommen. In den o. g. Schall-Leistungspegeln ist der entsprechend dem Takt-
maximalpegel-Verfahren zu ermittelnde Impulszuschlag noch nicht enthalten; dieser
betragt geman o. g. Fachliteratur [23] bei "nicht klapperndem"” Transportgut: Ki= 7 dB.

Als Emissionsansatz fir den Spitzen-Schall-Leistungspegel wird in der o. g. Unter-
suchung fir Gabelstapler ein Wert von Lwmax = 112 dB(A) aufgefiihrt [23].

Wie in Abschnitt 2.2.2 ausgefthrt, wird innerhalb der Ladezone LZ2 der Prototyp-
Werke im Zeitraum zwischen 6.30 und 20.00 Uhr jeweils einer (1) der beiden Elektro-
Gabelstapler zur Material-Entladung eingesetzt; rechnerisch ist vom Betrieb eines (1)
Elektro-Staplers Uber maximal vier Stunden/Tag auszugehen. Der im Lageplan in
Anlage 14 eingetragenen "Ladezone LZ2" wird deshalb ein Schall-Leistungspegel ein-
schlieBlich Impulszuschlag von Lwt = 100 dB(A) sowie die 0. g. maximale Nutzungs-
dauer von 4,0 h/Tag zugeordnet.

Gemaf3 den Angaben in Abschnitt 2.3.2 wird auf dem Betriebsgelédnde der Schreinerei
Lehmann fiir die Verladung von sperrigen oder schweren Gutern im Zeitraum zwischen
7.00 und 18.00 Uhr der in Abschnitt 2.3 beschriebene gasbetriebene Gabelstapler mit
T = 2,5t genutzt. Dieser Gas-Stapler wird auf der Freiflache vor der Lagerhalle sowie
im Bereich zwischen der Lagerhalle und der Werkstatt maximal eine (1) Stunde/Tag
eingesetzt. Der im Lageplan in Anlage 14 eingetragenen "Stapler-Aktionsflache" wird
im Folgenden ein Schall-Leistungspegel einschlieBlich Impulszuschlag von Lwt = 107
dB(A) und eine maximale Nutzungsdauer von 1,0 Stunden/Tag zugeordnet.
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4.4 Schallausbreitung

4.4 1 Rechenverfahren

Der durch einen larmemittierenden Vorgang an einem bestimmten Einwirkungsort her-
vorgerufene Immissionspegel ist abhangig vom jeweiligen Emissionspegel und den
Schallausbreitungsbedingungen auf der Ausbreitungsstrecke zwischen den Schall-
quellen und dem betrachteten Einwirkungsort. Einflussgrof3en auf die Schallausbrei-

tungsbedingungen im allgemeinen Fall sind:

- Lange des Schallausbreitungsweges
- Luft- und Bodenabsorption sowie Witterung
- Schallabschirmung durch Bebauung auf dem Schallausbreitungsweg

- Schallreflexionen an Gebaudefassaden in der Umgebung des
Schallausbreitungsweges

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgt mit Hilfe des entsprechend den Rechen-
vorschriften der DIN ISO 9613-2 [24] von der Soundplan GmbH, Backnang, entwickel-

ten Rechenprogramms SoundPLAN.

Linien- und Flachenschallquellen werden mit diesem Programm in Teile zerlegt, deren
Abmessungen klein gegenuber ihrem Abstand zum nachstgelegenen interessierenden
Immissionsort sind. Anhand der entsprechend den vorliegenden Planen in den Rech-
ner eingegebenen Koordinaten wird dort ein Gelandemodell simuliert. Fur jeden zu
untersuchenden Immissionsort werden zunachst die mafRgeblich zur Larmeinwirkung
beitragenden Schallquellen erfasst und anschlieBend die durch Direktschallaus-
breitung verursachten und durch Beugung bzw. Reflexionen beeinflussten Immissions-
beitrage dieser Schallquellen bestimmt. Durch Aufsummieren dieser Immissionsanteile
ergibt sich jeweils der am Einwirkungsort durch die bericksichtigten Schallquellen

verursachte Immissionspegel.

4.4.2 Randbedingungen

Bei der vorliegenden Untersuchung werden die nachfolgend skizzierten Randbedin-
gungen vereinfachend festgelegt:
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— Zur Ermittlung der Bodendampfung Agr wird das in DIN ISO 9613-2 [24] be-
schriebene "alternative Verfahren" angewandt.

— Die vorhandenen Gebaude auBBerhalb des Plangebiets sowie die bestehende
Lagerhalle auf der geplanten GEE-Flache werden bei der Berechnung der
Schallausbreitung als abschirmende bzw. reflektierende Objekte bertick-
sichtigt; ansonsten wird innerhalb des Plangebiets von freier Schallaus-
breitung ausgegangen.

— Die Hoéhenabmessung bestehender Gebdude wurde entsprechend den
vorliegenden Planunterlagen bzw. gemaB Augenschein abgeschétzt.

— Fur alle Gebaudefassaden wird in Anlehnung an die Angaben in Tabelle 4
der DIN ISO 9613-2 ein Reflexionsgrad von p = 0,8 bericksichtigt.

— Folgende Emissionsorthéhen tber Hof-, Stellplatz- bzw. Fahrbahnoberflache
wurden angenommen:
Pkw- und Krad-Bewegungen: h = 0,5 m;
Lkw-Bewegungen und Verladetatigkeiten: h =1,0 m

— Die abschirmende Wirkung der Uberdachung des Motorradparkplatzes (P4)
bleibt unbericksichtigt.

Die im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung bericksichtigten Objekte sind im

Lageplan in Anlage 14 grafisch dargestellt.

4.4 3 Larmeinwirkungsorte

Zur rechnerischen Prognose der Betriebslarmeinwirkung auf schutzbeduirftige
Gebaude innerhalb des Plangebiets werden die in Anlage 14 eingetragenen
Immissionsorte a bis e festgelegt. Zur Bestimmung der durch die bestimmungsgemafle
Nutzung der GEE-Flache (Lagerhalle Lehmann) auRerhalb des Plangebiets hervorge-

rufenen Betriebsgerausche werden die Larmeinwirkungsorte x und y herangezogen.

Die Hohe der Larmeinwirkungsorte wird fur das Erdgeschoss jeweils mith =2,0 m Gber
Gelandeoberflache (Immissionsorte a bis ¢ sowie x und y) bzw. Uber maximal
zulassiger Erdgeschoss-Fullbodenhdhe (Immissionsorte d und e) und flr die oberen

Geschosse auf der Grundlage einer Geschosshdhe von jeweils 3,0 m angenommen.



Bdiro fiir Schallschutz Dr. Jans Gutachtliche Stellungnahme Nr. 6445/810 44

4.5 Schallimmissionen

Mit den zuvor beschriebenen Ausgangsdaten, Randbedingungen und Rechenverfah-
ren wurde die durch den Betrieb der Prototyp-Werke sowie der Schreinerei Lehmann
an den hier maBgebenden Immissionsorten a bis e sowie x und y innerhalb und auf3er-

halb des Plangebiets hervorgerufene Betriebslarmeinwirkung rechnerisch bestimmt.

4.5.1 Beurteilungspegel "tags"

Die an den o. g. Immissionsorten resultierenden Beurteilungspegel "tags" (Lrt) werden
in den Anlagen 15 bis 21 flr das in schalltechnischer Hinsicht jeweils unglnstigste
Geschoss rechnerisch nachgewiesen. Folgende Randbedingungen wurden hierbei
bertcksichtigt (siehe Abschnitte 2.2 und 2.3 sowie 4.1 bis 4.3):

— Innerhalb der maBgebenden Produktionsbereiche im 1. UG (Werkstatt R &D,
Sagerei und Vorraum Stahllager) bzw. im Erdgeschoss (Dreherei lang, Dreherei
kurz, Richten u. SchweiBBen) wird jeweils kontinuierlich 16 Stunden zwischen
6.00 und 22.00 Uhr larmintensiv gearbeitet.

— Inallen o. g. Betriebsraumen werden die zum Plangebiet orientierten 6ffenbaren
AuBenbauteile (Fenster, Lichtbandflligel, Ttr und Tore) in der Regel geschlos-
sen gehalten; das Tor im Vorraum des Stahllagers ist wahrend der Material-
anlieferung zwischen 6.30 und 20.00 Uhr maximal vier Stunden/Tag gedffnet.

— Die hier maBgebenden, auf dem Dach der Prototyp-Werke aufgestellten
technischen Gerate mit den Ifd. Nr. 2, 3, 9, 10 und 11 sind kontinuierlich (24
Stunden/Tag) im Nennlastbetrieb.

— Der Umfang der Kfz-Bewegungen auf der Freiflache wird gemaB den in
Abschnitt 4.3.1 beschriebenen Randbedingungen berlcksichtigt.

— In Ladezone LZ2 wird rechnerisch ein (1) Elektro-Gabelstapler (T < 6 t) maximal
vier Stunden/Tag im Zeitraum zwischen 6.30 und 20.00 Uhr betrieben.

Schreinerei Lehmann

— Die in der Ostfassade des Bankraums und im Bereich der Plattensage (Sud-
westecke der Werkstatt) vorhandenen Fenster sind bei der larmintensiven
Nutzung dieser Raume geschlossen; gleiches gilt fir alle Fenster der Lager-
halle.

— Innerhalb der im Lageplan in Anlage 14 eingetragenen "Stapler-Aktionsflache"
wird ein (1) Gas- oder Diesel-Gabelstapler (T < 6 t) maximal 1,0 Stunden/Tag
im Zeitraum zwischen 7.00 und 20.00 Uhr betrieben.
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Die Zuschlage zur Berlcksichtigung der besonderen Storwirkung von impuls- bzw. ein-
zeltonhaltigen Gerauschen sind bereits bei der Ermittlung der Schallemissionen in
Ansatz gebracht worden und somit in den aufgeflhrten Werten fir den Schall-

Leistungspegel enthalten.

Die unter den genannten Randbedingungen ermittelten Beurteilungspegel "tags" (Lrt)
sind in der nachfolgenden Tabelle flr alle Immissionsorte geschossweise aufgefihrt

und dem jeweils malRgebenden Immissionsrichtwert "tags" (IRWt) gegenubergestellt:

Immissionsort a b c d e X y
Lrt in dB(A)

-EG 53,0 | 53,5 | 49,8 | 49,0 | 461 52,2 | 56,9
-1.0G 54,7 | 54,7 | 50,6 | 49,8 | 46,7 | 53,9 | 581
-2.0G 54,8 | 555 | 51,56 | 50,6 | 47,4 | 54,7 -
-3.0G - - - 51,3 | 47,8 - -
IRW¢ in dB(A) 63 60

Aus obiger Tabelle ist zu ersehen, dass an allen Einwirkungsorten die ermittelten
Beurteilungspegel "tags" den jeweils malgebenden Immissionsrichtwert unter-
schreiten. Da keine maldgebliche Larmvorbelastung durch weitere gemaf TA Larm [8]
zu beurteilende Anlagen vorliegt, kann eine im Plangebiet hervorgerufene unzulassige
Larmeinwirkung "tags" ausgeschlossen werden.

Anmerkung: )

Die durch kurzdauerndes Offnen des Tors der Werkstatt R&D (Ifd. Nr. 22) und der Tir des Stahl-
Lagervorraums (Ifd. Nr. 24) zusatzlich hervorgerufenen Immissionen werden bei allen hier berick-
sichtigten Immissionsorten eine nur unwesentliche Erhdhung der oben aufgeflihrten Beurteilungspegel
zur Folge haben. Falls beispielsweise die beiden o. g. Bauteile 4 Stunden/Tag gedffnet sind, erhéhen

sich an allen betrachteten Immissionsorten die in der obigen Tabelle angegebenen Beurteilungspegel
"tags" rechnerisch um weniger als 0,4 dB(A).

4 5.2 Beurteilungspegel "nachts"

Die an den Immissionsorten a bis e aus dem nachtlichen Betrieb der Prototyp-Werke
resultierenden Beurteilungspegel "nachts" (Lrn) werden in den Anlagen 22 bis 24 fir
das jeweils ungtinstigste Geschoss rechnerisch nachgewiesen.

Folgende Randbedingungen wurden hierbei bertcksichtigt:
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— Die maBgebenden Produktionsbereiche im Erdgeschoss (Dreherei lang,
Dreherei kurz in Werkhalle H9.1 und H9.2) werden kontinuierlich Gber 24
Stunden genutzt (3-Schicht-Betrieb); hierbei sind alle 6ffenbaren Bauteile
(Fenster, Fllgel in Dachlichtbandern) geschlossen.

— Die maBgebenden, auf dem Dach der Prototyp-Werke aufgestellten
technischen Gerate mit den Ifd. Nr. 2, 3, 9, 10 und 11 sind kontinuierlich (24
Stunden/Tag) im Nennlastbetrieb.

— Der Umfang der nachtlichen Kfz-Bewegungen auf dem Betriebsgrundstick der
Prototyp-Werke wird gemaR den in Abschnitt 4.3.1.3 beschriebenen Rand-
bedingungen bericksichtigt.

Die unter diesen Randbedingungen ermittelten Beurteilungspegel "nachts" (Lrn) sind
in der nachfolgenden Tabelle flr alle Immissionsorte geschossweise aufgeflhrt und

dem jeweils malRgebenden Immissionsrichtwert "nachts" (IRWn) gegenibergestellt:

Immissionsort a b C d e
Lrn in dB(A)

-EG 35,2 | 420 | 411 41,1 40,9
-1.0G 36,8 | 425 | 41,8 | 41,9 | 423
-2.0G 39,1 43,3 | 42,6 | 42,7 | 43,2
-3.0G - - - 43,2 | 434
IRWh in dB(A) 45

Aus obiger Tabelle ist zu ersehen, dass an allen Immissionsorten die ermittelten
Beurteilungspegel "nachts" den jeweils mallgebenden Immissionsrichtwert unter-

schreiten.

4.5.3 Spitzenpegel

Auf eine Ermittlung der durch Vorgange innerhalb der Produktionsraume der Prototyp-
Werke in der Nachbarschaft hervorgerufenen Spitzenpegel kann verzichtet werden, da
die beim Ortstermin erfassten Pegelspitzen die hier angesetzten Raumschallpegel nur
unwesentlich (< 10 dB(A)) uberschreiten. Gleiches wird auch fur Gerauschspitzen
angenommen, die im Vorraum des Stahllagers der Prototyp-Werke sowie in der Lager-
halle bzw. in der Werkstatt der Schreinerei Lehmann hervorgerufen werden; deshalb
werden im Folgenden ausschliel3lich die auf der Freiflache hervorgerufenen Gerausch-

spitzen betrachtet.
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Zur Ermittlung der durch Einzelereignisse auf der Freiflache der Prototyp-Werke bzw.
der Schreinerei Lehmann innerhalb des Plangebiets verursachten Spitzenpegel
wurden die im Lageplan in Anlage 14 mit "PQ1" bis "PQ5" gekennzeichneten

Punktschallquellen definiert.

Den Punktschallquellen PQ1 bis PQ5 wurden die in der nachfolgenden Tabelle
aufgeflihrten und in den Abschnitten 4.3.1.1, 4.3.1.2 und 4.3.2 genannten Spitzen-

Schall-Leistungspegel (Lw,max) zugeordnet:

Punktschall- | Vorgang Lw,max
quelle (PQ) in dB(A)
PQ1 u. PQ2 | Gabelstapler 112
PQ3 beschleunigte Lkw-Abfahrt 104,5
PQ4 beschleunigte Krad-Abfahrt 98,5
PQ5 Pkw-Klappe schliel3en 99,5

Die an den hier maligebenden Immissionsorten a bis ¢ und y resultierenden Spitzen-
pegel werden in der Immissionstabelle in Anlage 24, unten, flr das jeweils schall-
technisch ungulnstigste Geschoss rechnerisch nachgewiesen. Die berechneten
Spitzenpegel mit einem absoluten Spitzenwert von jeweils Lmax = 78 dB(A) an den
Immissionsorten b und y zeigen, dass der zulassige Spitzenpegel "tags" von 93 dB(A)
in einem "urbanen Gebiet" bzw. von 90 dB(A) in einem "Mischgebiet" nicht Gber-
schritten wird. Der im Zeitraum "nachts" malRgebende Spitzenwert wird durch das
SchlielRen einer Pkw-Klappe am Standort PQ5 beim nachstgelegenen Immissionsort
¢ hervorgerufen; der dort verursachte Spitzenpegel von Lmax = 62 dB(A) halt das hier
zulassige Limit "nachts" von 65 dB(A) ein. D. h., eine durch Pegelspitzen verursachte

unzulassige Larmeinwirkung kann ausgeschlossen werden.

5. BETRIEB INNERHALB DES PLANGEBIETS

Bei der Prognose der durch die Nutzung der Schlosserei Herrmann bei nachstge-
legenen bestehenden und potentiellen Larmeinwirkungsorten verursachten Betriebs-
larmeinwirkungen wird wie folgt vorgegangen:
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Bei der innerhalb der Schlosser-Werkstatt hervorgerufenen und Uber deren AuBBen-
bauteile abgestrahlten Gerdusche werden - aufgrund deren relativ geringer
Luftschallddmmung - das Falt-Tor in der Sidfassade sowie die Tur und die
Verglasung in der Ostfassade (siehe Anlage 8) berlcksichtigt. Die Schalliber-
tragung aus der Werkstatt Gber deren massive AuBenwéande und die Glasbausteine
direkt ins Freigelande sowie Uber das Tor Nord ins dort angrenzende
Nebengebaude und von dort ins Freie kann demgegeniber als vernachlassigbar
gering eingestuft werden und deshalb auBer Betracht bleiben.

Zur Bestimmung der Uber die AuBenbauteile der Kompressor-Einhausung abge-
strahlten Gerausche werden die beim Ortstermin am 10.03.2022 an den Mess-
punkten MP4 bis MP8 gemessenen Schallpegel herangezogen.

Bei der Ermittlung der durch Fahrzeug-An- und Abfahrten sowie bei der Entladung
von Material bzw. durch larmintensive Tatigkeiten auf der Freiflache hervorge-
rufenen Emissionspegel wird auf die Angaben in der einschlagigen Fachliteratur
bzw. auf in anderem Zusammenhang erfasste Messergebnisse zurtickgegriffen.

5.1 Schallemissionen in der Werkstatt der Schlosserei Herrmann

5.1.1 Raumschallpegel in larmintensiv genutzten Betriebsraumen

Als Grundlage fur die rechnerische Ermittlung der durch die bestimmungsgemalie Nut-
zung der Schlosserei-Werkstatt in der Nachbarschaft verursachten Schallimmissionen
muss zunachst die innerhalb von larmintensiv genutzten Raumen zu erwartende
schalltechnische Situation definiert werden. Im Folgenden wird analog zu dem in
Abschnitt 4.1.2 beschriebenen Vorgehen vereinfachend von einem diffusen Schallfeld
ausgegangen, d. h., dem Schallpegel im jeweiligen Raum wird ein ortlicher und zeit-

licher Mittelwert zugeordnet.

In einer vom TUV Rheinland, Abteilung Immissionsschutz / La&rmschutz, erstellen und
von der Handwerkskammer Dusseldorf herausgegebenen vergleichenden Studie [25]
wurde u. a. fur das Metallbauerhandwerk das jeweils in Abhangigkeit von der
BetriebsgroRe hervorgerufene zugehdérige Larm-Emissionsverhalten messtechnisch
erfasst. In Abschnitt 4.3.1 dieser Studie wird ausgeflihrt: "Die Innenpegel in den
geréuschrelevanten Betriebsrdumen wurden als Mittelungspegel Larm vor den

AuBenbauteilen bezogen auf eine 8-stiindige Arbeitszeit mit hoher Arbeitsauslastung
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ermittelt." Fur Metallbaubetriebe wurde im Jahr 2005 demnach als typischer

Innenpegel ein Wert von Larm = 83 dB(A) ermittelt.

Bei dem hier interessierenden Kleinstbetrieb werden zeitweise verschiedene Tatig-
keiten/Arbeitstag ausgefuhrt (Sagen, Bohren, Schweif3en, Abkanten, Schleifen usw.).
In der Regel werden nur ein bis maximal zwei Maschinen gleichzeitig in Betrieb sein,
dabei ist lediglich von einem intermittierenden Betrieb einzelner Maschinen bzw.
Tatigkeiten auszugeben. Auf der Grundlage des oben genannten Mittelwerts (Larm =
83 dB(A)) kann deshalb unter Berucksichtigung der geringen Betriebsgrof3e (Ein-
Mann-Betrieb) dem Raumschallpegel (Li) in der Werkstatt ein Wert von Li < 80 dB(A)
zugeordnet werden. Um jedoch zu erwartende Pegelspitzen bzw. Einzeltdne zu
berucksichtigen, wird in der vorliegenden Prognose ein Uber die gesamte werktagliche
Arbeitsdauer in der Werkstatt von 9 Stunden/Tag gemittelter, mit ggf. erforderlichen
Zuschlagen fur eine besondere Storwirkung der Gerausche versehener Raumschall-
pegel von Li = 85 dB(A) angesetzt.

Anmerkung:

Eine relevante Schalllibertragung aus der Werkstatt in das Kleinteilelager und von dort ins Freie ist

aufgrund der vorhandenen baulichen Situation nicht zu erwarten und bleibt deshalb im Folgenden
unberticksichtigt.

5.1.2 Schalldidmmung von AuRenbauteilen

Im Folgenden werden die im Zusammenhang mit der Schallabstrahlung in die Umge-
bung relevanten Aulenbauteile beschrieben. Die den einzelnen Bauteilen zuzu-
ordnende "effektive Luftschallddmmung" Ra wird jeweils angegeben. Die innerhalb der
Schlosser-Werkstatt verursachten Gerausche werden Energiemaxima im Bereich
mittlerer und hoher Frequenzen aufweisen. Deshalb wird die effektive Luftschall-
dammung Ra der Werkstatt-AuRenbauteile entsprechend DIN EN ISO 717-1 [16] unter
Berucksichtigung des Spektrum-Anpassungswerts C (d. h. Ra = Rw + C) ermittelt.

Tore und Tur

Fir das Falt-Tor in der Siidfassade bzw. fir die Tir in der Ostfassade werden die
bereits in Abschnitt 4.1.3 genannten Werte der effektiven Luftschallddmmung von Ra.c
=15 dB fir ein Tor bzw. Ra,c = 20 dB flr die Tur angesetzt.
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Fur ein vollstandig gedffnetes Tor bzw. Tur ist eine effektive Luftschallddmmung von

Ra = 0 dB anzusetzen.

Verglasungsflachen

Die ausschlieB3lich in der Ostfassade der Werkstatt vorhandene Verglasung besteht
aus Einfachglasscheiben (d = 6 mm) in Stahlrahmen. In Tabelle B.1 der DIN EN ISO
12 354-3 [17] wird flr eine Verglasungen mit Einfachscheiben ein bewertetes Schall-
damm-MaB von Rw=31dB und ein Spektrum-Anpassungswert von C =-2 dB
angegeben; deshalb wird fir alle Verglasungsflachen eine effektive Luftschall-
dammung von Rac = 29 dB angesetzt.

Der oben genannte Wert fur die Luftschalldammung bezieht sich auf Verglasungen mit
geschlossenem Fligel. Sind einzelne Fensterfligel gedffnet (z. B. mit 20 % Offnungs-
flache bezogen auf die Gesamtflache), resultiert fir die gesamte Verglasungsflache

eine effektive Luftschallddmmung von Ra =7 dB.

5.1.3 Schallemissionen von AuRenbauteilen

Die durch Schallubertragung von innen nach auf3en von den AufRenbauteilen in die
Umgebung abgestrahlte Schall-Leistung wird wiederum mit Hilfe der in Abschnitt 4.1.4
beschriebenen Gleichung bestimmt; die bei diesen Berechnungen berlcksichtigten

Daten werden in der Tabelle in Anlage 13, unten, aufgelistet.

5.2 Schallemissionen der Kompressor-Einhausung

5.2.1 Schallpegelmessungen

Zur Bestimmung der Uber die AuBenbauteile der an der Sidfassade der Werkstatt
bestehenden Kompressor-Einhausung abgestrahlten Gerausche wurden beim Orts-
termin am 10.03.2022 an den im Lageplan in Anlage 8 eingetragen Messpunkten MP4
bis MP8 orientierende Schallpegelmessungen durchgefihrt. Hierfir wurde wiederum
die bereits in Abschnitt 4.1.1 beschriebene und entsprechend kalibrierte Mess-
einrichtung verwendet.
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Das Messmikrofon wurde bei den Messpunkien MP4 bis MP6 (siehe Anlage 8) mit
Hilfe eines Stativs nacheinander in ca. 0,5 m Abstand vor der Mitte der jeweiligen
Einhausungs-AuBenflache in ca. 1,4 m Héhe Uber Gelande angeordnet; am Messpunkt
MP7 wurde das Mikrofon in ca. 0,5 m Uber der Mitte der Dachflache gehalten. Am
Messpunkt MP8 wurde das Mikrofon mit Hilfe eines Hochstativs in 6 m Hbhe Uber
Gelande installiert. Die durch den Betrieb des Kompressors hervorgerufenen
Gerausche waren jeweils pegelbestimmend; auBBer gelegentlichem Vogelgezwitscher
waren keine nennenswerten Fremdgerausche wahrnehmbar. Als Hintergrundpegel
(ohne Gezwitscher) wurde ein Wert von Laeq = 40 dB(A) erfasst.

Auf eine grafische Darstellung des an diesen Messpunkten (MP4 bis MP8) wahrend
des Betriebs des Kompressors erfassten zeitlichen Schallpegelverlaufs wird hier
verzichtet. Durch Integration des Momentanpegels Uber die jeweils gesamte Messzeit
wurden folgende jeweils ganzzahlig aufgerundete Werte flr den Mittelungspegel mit

der Zeitbewertung "fast" (Lareq) bestimmt:

MP | Messort LaFeq
dB(A)
4 vor der Tir in der Westseite 74
5 vor der Stidwand 69
6 vor der Ostwand 62
7 Uber der Dachflache 70
8 Baufeld MU (4) 55

Aus den Messwerten fur die Messpunkte MP4 bis MP7 ist zu ersehen, dass im Bereich
der Tur der Einhausung aufgrund von Undichtigkeiten und des dort vorhanden
Luftschlitzes in Richtung Westen ein héherer Emissionspegel abgestrahlt wird als in
die Ubrigen Richtungen; in Richtung Osten ist die Gerdauschintensitat am geringsten.

Anmerkung:

Am Messpunkt MP8 wurden zudem die bei der simulierten Entladung von Stangenmaterial hervor-
gerufenen Schallpegel erfasst. Aufgrund des untypischen Ablaufs (ohne eine erhdhte Lkw-Ladeflache)
und der geringen Materialgewichte wurde allerdings eine nur geringe Larmeinwirkung am MP8 erfasst,
weshalb in Abschnitt 5.3.2 auf entsprechende Messungen aus anderem Zusammenhang zur(ick-
gegriffen wird.
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5.2.2 Emissionsansatz fur die Kompressor-Einhausung

Unter Berlcksichtigung des aus den o. g. Messergebnissen (Messpunkie MP4 bis
MP7) ersichtlichen Abstrahlverhaltens der Einhausung wurden den vier unterschied-
lich orientierten AuBenflachen der Einhausung (Tur West, Wand Sitid, Wand Ost und
Dachflache) die in der Immissionstabelle in Anlage 25, oben, in der zweiten Spalte
aufgefihrten flachenbezogene Schall-Leistungspegel L"w zugeordnet. Mit Hilfe des
bereits in Abschnitt 4.4 genannten Rechenprogramms SoundPLAN wurde auf der
Grundlage dieser Emissionspegel und der jeweiligen Flachenabmessung der am
Messpunkt MP8 in 6 m H6he hervorgerufene Mittelungspegel mit dem Ziel rechnerisch
bestimmt, den dort messtechnisch erfassten Referenz-Pegel von Laeq = 55 dB(A) zu
erreichen. Aus der in Anlage 25, oben, wiedergegebenen Immissionstabelle ist

ersichtlich, dass der gewahlte Emissionsansatz dieses Ziel erreicht.

Nach Auskunft von Herrn Herrmann betragt die maximale tagliche Betriebszeit des
Kompressors 30 min/Tag; im Folgenden wird vorsorglich von 60 Minuten Laufzeit/Tag
ausgegangen. Um einen erforderlichen Zuschlag fir eine besondere Stérwirkung der
Kompressor-Gerausche im Freien durch hervortretende Einzelténe zu bericksich-
tigen, werden die o. g. flaichenbezogenen Schall-Leistungspegel (siehe Spalte L"w in
der Tabelle in Anlage 25, oben) bei den folgenden Berechnungen generell um einen
Tonzuschlag von Kt = 3 dB(A) erhéht.

5.3 Schallemissionen durch Vorgange auf der Freiflache der Schlosserei

5.3.1 Kraftfahrzeug-Bewequngen auf Betriebsgeldnde

Wie in Abschnitt 2.4 ausgefihrt, stellt nach Auskunft von Herrn Herrmann die
Anlieferung von Stangenmaterial per Lkw einen schalltechnisch maB3gebenden Trans-
portvorgang dar. Zur Ermittlung der durch die An- und Abfahrt von Lkw hervor-
gerufenen Gerdusche werden die bereits in Abschnitt 4.3.1 genannten Emissionspegel
angesetzt. Fir die Vorwartsfahrt eines Lkw gilt ein langenbezogener Schall-
Leistungspegel von L'w,1h = 63 dB(A) und fir die Rickwartsfahrt gilt L'w,1h = 68 dB(A).

Der durch eine beschleunigte Lkw-Abfahrt hervorgerufene Spitzen-Schall-Leistungs-
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pegel ist entsprechend den Angaben in der Parkplatzlarmstudie [20] mit Lwmax= 104,5
dB(A) zu bertcksichtigen.

Im Folgenden wird davon ausgegangen, dass auf der in Anlage 26 gekennzeichneten
Lkw-Fahrstrecke zwei Lkw-Anfahrten/Tag (ruckwarts) und zwei Abfahrten/Tag
(vorwarts) erfolgen. Dies entspricht rechnerisch auch der An-/Abfahrt von 1 Lkw und

von 4 Kleintransportern (siehe Abschnitt 4.3.1.2).

5.3.2 Material- und Warenumschlag

Wie in Abschnitt 2.4 ausgefihrt, stellt nach Auskunft von Herrn Herrmann der
Umschlag von Stangenmaterial einen schalltechnisch maBBgebenden Vorgang dar. Da
die Messergebnisse eines beim Ortstermin simulierten Entladevorgangs als
unrealistisch gerauscharm zu betrachten sind (siehe Anmerkung in Abschnitt 5.3.1),
wird auf Messergebnisse aus anderem Zusammenhang zurlckgegriffen. Bei der
Entladung von Stangen-Material mit 6 m Lénge von einer Lkw-Ladeflache mittels
Kranbahn wurde hierbei flir das Anhangen und Anheben eines (1) Stangenbiindels ein
Schall-Leistungspegel von Lwt = 108 dB(A) und eine maximale Zeitdauer von T =20 s
ermittelt; der zugehdrige Spitzen-Schall-Leistung betragt Lwmax = 114 dB(A). Die bei
der Fahrt der Laufkatze mit dem angehangten Bindel (innerhalb der Werkstatt)
hervorgerufenen Gerausche sind gegentber jenen des Anhang-Vorgangs als vernach-
lassigbar gering einzustufen und bleiben deshalb im Folgenden unberticksichtigt.

Nachfolgend wird der in Anlage 26 eingetragenen Punkischallquelle "Stangen-
Entladung” der o. g. Emissionspegel von Lwt = 108 dB(A) zugeordnet und von einer
Einwirkungsdauer von T = 60 s ausgegangen; dies entspricht rechnerisch dem

Anhéangen und Anheben von insgesamt drei Stangenblndel mit je 6 m Lange.

5.3.3 Arbeiten im Freigelande

Bei Arbeiten im Freigelande vor der Sudfassade der Werkstatt werden mafigebliche

Schall-Emissionen durch die Nutzung eines Winkelschleifers zum Bearbeiten von
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Schweil3nahten oder Kanten hervorgerufen; demgegenuber sind Montagearbeiten im

Freigelande (Bohren, Schrauben) schalltechnisch von untergeordneter Bedeutung.

In einem von der Landesanstalt fur Arbeitsschutz Nordrhein-Westfalen veroffentlichten
Bericht [26] wird fUr den Lastbetrieb eines handgefuhrten Winkelschleifers ein mittlerer
Schall-Leistungspegel von Lw = 104 dB(A) angegeben. EinschlieRlich ggdf.
erforderlicher Zuschlage (Kr, Ki) wird der im Lageplan in Anlage 26 gekennzeichneten
Flachenschallquelle "Arbeitsflache Freigelande" ein Schall-Leistungspegel von Lw =
110 dB(A) zugeordnet.

Aus Voruntersuchungen war jedoch bekannt, dass die Nutzungsdauer eines Winkel-
schleifers innerhalb der "Arbeitsflache Freigelande" auf maximal 5 Minuten/Tag
begrenzt sein muss, damit bei bestehenden Larmeinwirkungsorten in der
Nachbarschaft (z. B. der Immissionsort i in Anlage 26) der dort derzeit (noch)
maldgebende Immissionsrichtwert "tags" von 60 dB(A) fur "Mischgebiete" nicht Gber-
schritten wird. Derzeit befindet sich namlich die unmittelbare Nachbarschaft innerhalb
einer als "Mischgebiet" einzustufenden Flache; erst mit Rechtskraft des Bebauungs-

plans resultiert eine Zuordnung zu einem "urbanen Gebiet".

5.4 Schallausbreitung

Bei der Berechnung der Schallausbreitung wird wieder das bereits in Abschnitt 4.4.1
beschriebene Rechenverfahren angewandt und das dort genannte Rechenprogramm
SoundPLAN verwendet.

Die bereits in Abschnitt 4.4.2 genannten Randbedingungen werden auch bei der
Prognose der durch die Schlosserei Herrmann verursachten Betriebslarmeinwirkung
bertcksichtigt, wobei die nachfolgend skizzierten Randbedingungen erganzend
festgelegt werden:

— Die vorhandenen Gebaude auBBerhalb des Plangebiets sowie die im Lageplan

in Anlage 26 dargestellten Gebaude werden bei der Berechnung der Schall-
ausbreitung als abschirmende bzw. reflektierende Objekte bertiicksichtigt;
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ansonsten wird innerhalb des Plangebiets von freier Schallausbreitung
ausgegangen.

— FOr Lkw-Bewegungen, Verladetatigkeiten und Arbeiten im Freigelande wurde
eine Héhe von h = 1,0 m Gber Hof- bzw. Fahrbahnoberflache angesetzt.

— Die abschirmende Wirkung der Uberdachung an der gemeinsamen Grund-
stlcksgrenze von Flurstick 944/1 und 942/3 bleibt unberiicksichtigt.

Die im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung bericksichtigten Objekte sind im

Lageplan in Anlage 26 grafisch dargestellit.

Zur rechnerischen Prognose der Betriebslarmeinwirkung auf schutzbedirftige
Gebaude innerhalb des Plangebiets wurden die in Anlage 26 eingetragenen
Immissionsorte f bis i herangezogen. Die Héhenlage der Larmeinwirkungsorte f bis h
wird fur das Erdgeschoss wiederum mit h = 2,0 m Uber maximal zulassiger
Erdgeschoss-FuRbodenhdhe und fur den Immissionsort i mit hec = 1,6 m uber Gelande
angenommen; die oberen Geschosse werden auf der Grundlage einer Geschosshodhe

von jeweils 3,0 m berucksichtigt.

5.5 Schallimmissionen

Mit den zuvor beschriebenen Ausgangsdaten, Randbedingungen und Rechenverfah-
ren wurde die durch den Betrieb der Schlosserei Herrmann an den Immissionsorten f

bis i hervorgerufene Betriebslarmeinwirkung rechnerisch bestimmt.

5.5.1 Beurteilungspegel "tags"

Die an den o. g. Immissionsorten resultierenden Beurteilungspegel "tags" (Lrt) werden
in den Anlagen 27 und 28, oben, fir das in schalltechnischer Hinsicht jeweils
unglnstigste Geschoss rechnerisch nachgewiesen. Folgende Randbedingungen
wurden hierbei fir den Zeitraum "tags" bertcksichtigt (siehe Abschnitte 5.1 bis 5.3):
— Innerhalb der Schlosserei-Werkstatt wird kontinuierlich 9 Stunden/Tag ein
Raumschallpegel von Li = 85 dB(A) einschlie3lich ggf. erforderlicher Zuschlage
verursacht. Dabei wird rechnerisch davon ausgegangen, dass die Fenster-

flagel (Ifd. Nr. 02) sowie die TUr (Ifd. Nr. 03) in der Ostfassade jeweils vollstandig
gedffnet sind und dass das Tor in der Stdfassade standig geschlossen ist.
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Anmerkung:

Da die Schlosserei derzeit als Ein-Mann-Betrieb gefiihrt wird, ist es unproblematisch, wenn im
Zusammenhang mit Ladetatigkeiten das Tor in der Sudfassade geéffnet ist, da dann in der
Werkstatt keine l1armintensiven Arbeiten durchgefihrt werden.

— Der innerhalb der bestehenden Einhausung installierte Druckluft-Kompressor
wird 60 Minuten/Tag betrieben.

— Die Freiflache sldlich des Betriebsgebaudes wird von der Oberentersbacher
StraBBe her von zwei Lkw/Tag angedient (zwei Lkw-An- und Abfahrten).

— Mittels der in der Werkstatt vorhandenen Kranbahn werden insgesamt 3
Stangenbilindel/Tag von einer Lkw-Ladeflache aus in die Werkstatt transportiert.

— Innerhalb der im Lageplan in Anlage 26 eingetragenen "Arbeitsflache Frei-
gelande" wird ein (1) Winkelschleifer maximal 5 Minuten/Tag betrieben.

Die Zuschlage zur Berlcksichtigung der besonderen Stérwirkung von impuls- bzw. ein-
zeltonhaltigen Gerauschen sind bereits bei der Ermittlung der Schallemissionen in
Ansatz gebracht worden und somit in den aufgefihrten Werten fir den Schall-
Leistungspegel enthalten. Die unter den genannten Randbedingungen ermittelten
Beurteilungspegel "tags" (Lrt) sind in der nachfolgenden Tabelle fur alle Immissionsorte
geschossweise aufgefuhrt und dem jeweils maRgebenden Immissionsrichtwert "tags"

(IRWt) gegenubergestellt:

Immissionsort f g h i
Lrt in dB(A)

-EG 62,3 | 61,1 62,5 | 59,7
-1.0G 61,0 | 60,5 | 61,4 | 59,1
-2.0G 59,2 | 59,6 | 60,1 -
-3.0G - 58,6 | 58,8 -
IRW: in dB(A) 63

Aus obiger Tabelle ist zu ersehen, dass an allen Einwirkungsorten die ermittelten
Beurteilungspegel "tags" den jeweils maflgebenden Immissionsrichtwert einhalten
bzw. unterschreiten. Da bei diesen Immissionsorten keine malfigebliche Larmvor-
belastung durch weitere gemal TA Larm [8] zu beurteilende Anlagen zu erwarten ist,
kann eine unzulassige Larmeinwirkung "tags" ausgeschlossen werden.

Anmerkung:

Aus der Tabelle in Anlage 28, oben, ist auch ersichtlich, dass am Immissionsort i der fur "Mischgebiete"
mabgebende Immissionsrichtwert "tags" von 60 dB(A) ndherungsweise ausgeschdépft wird. D. h., derzeit

sind zum Schutz dieses Immissionsorts - wie in Abschnitt 5.3.3 ausgefiihrt - langere larmintensive
Aktivitaten im Freigelande nicht zulassig als hier rechnerisch beriicksichtigt.
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5.5.2 Spitzenpegel

Bei der Ermittlung der durch larmintensive Einzelereignisse in der Nachbarschaft der
Schlosserei hervorgerufenen Spitzenpegel wird davon ausgegangen, dass die
innerhalb der Werkstatt verursachten Pegelspitzen gegenuber den im Freigelande
hervorgerufenen Spitzenpegeln — insbesondere unter der Annahme eines
geschlossenen Sud-Tores — vergleichsweise gering sind und deshalb im Folgenden

auler Betracht bleiben konnen.

Zur Ermittlung der durch Einzelereignisse auf der Freiflache sudlich des Schlosserei-
Gebaudes verursachten Spitzenpegel wurden die im Lageplan in Anlage 26 mit "PQ6"

und "PQ7" gekennzeichneten Punktschallquellen definiert.

Der Punktschallquelle PQ6 wurde der in Abschnitt 5.3.2 fur das Anhangen von
Stangenmaterial an den Kranhaken genannte Spitzen-Schall-Leistungspegel von
Lwmax = 114 dB(A) zugeordnet; bei Punktschallquelle PQ7 wurde der in Abschnitt
4.3.1.2 fir eine "beschleunigte Lkw-Vorbeifahrt" genannte Spitzen-Schall-Leistungs-

pegel von Lwmax = 104,5 dB(A) bericksichtigt.

Die an den hier malRgebenden Immissionsorten g bis i resultierenden Spitzenpegel
werden in der Immissionstabelle in Anlage 28, unten, fur jeweils schalltechnisch
ungunstige Geschosse rechnerisch nachgewiesen. Die berechneten Spitzenpegel mit
einem absoluten Spitzenwert von Lmax = 88 dB(A) im Erdgeschoss von Immissionsort
h zeigen, dass der zulassige Spitzenpegel "tags" von 93 dB(A) in einem "urbanen

Gebiet" nicht Uberschritten wird.

6. VERKEHRSLARM
6.1 StraBenverkehr

6.1.1 Rechenverfahren

Der durch den Kraftfahrzeugverkehr auf einer 6ffentlichen Stral3e verursachte langen-
bezogene Schall-Leistungspegel L'w wird geméai den Richtlinien fir den Larmschutz
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an StraBen - RLS-19 [3] ermittelt. Dabei wird zunachst ein Grundwert (Lwo.Fzc(VFza))
des Schall-Leistungspegels flr die einzelnen Fahrzeuggruppen "Pkw", "Lkw1" und
"Lkw2" in Abhangigkeit von der jeweiligen Geschwindigkeit dieser Fahrzeuggruppen
bestimmt. Die Kategorie "Pkw" umfasst neben Pkw auch Pkw mit Anhanger sowie
Lieferwagen. Zur Kategorie "Lkw1" gehéren Lkw ohne Anhanger mit zuldssigem
Gesamtgewicht = 3,5 t sowie Busse. Die Kategorie "Lkw2" enthalt Lkw mit Anh&nger
und Sattelzlige; Motorrader werden der Kategorie "Lkw2" hinzugerechnet oder -

vorzugsweise - als weitere Kategorie definiert.

Bei der Ermittlung des o. g. Grundwerts der einzelnen Fahrzeuggruppen wird von
einem StraBenbelag aus "nicht geriffeltem Gussasphalt" und einer Fahrbahnlangs-

neigung von g = 0 % ausgegangen.

Durch Korrekturwerte werden abweichende Randbedingungen bezlglich StraBen-
deckschicht (Dsp,spt) und Fahrbahnldngsneigung (Dwn) bertcksichtigt. AuBerdem wird
bei lichtzeichengeregelten Knotenpunkten und bei Kreisverkehren eine Knotenpunkt-
korrektur (Dkkt) gemaB Abschnitt 3.3.7 der RLS-19 [3] in Ansatz gebracht. Der um
diese Korrekturwerte berichtigte Grundwert kennzeichnet den Schall-Leistungspegel

des Fahrzeugs der jeweils betrachteten Fahrzeuggruppe (Lw,FzG(VFzG)).

Ausgehend von diesen Werten des Schall-Leistungspegels fir Fahrzeuge der
jeweiligen Fahrzeuggruppe wird anschlieBend unter Berlcksichtigung der maf-
gebenden stindlichen Verkehrsstarken und des Anteils der einzelnen Fahrzeug-
gruppen an diesem Verkehrsaufkommen der langenbezogene Schall-Leistungspegel
der Quelllinie bestimmt. Dabei wird flir jede Fahrtrichtung der betrachteten Stral3e eine
eigene Quelllinie definiert.

6.1.2 Randbedingungen

Entsprechend der zeitlichen Unterscheidung bei den Orientierungswerten und Immis-
sionsgrenzwerten mussen auch die Emissionspegel fur die Zeitraume "tags" (6.00 bis
22.00 Uhr) und "nachts" (22.00 bis 6.00 Uhr) bestimmt werden.
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Geman Anhang C.1 der DIN 4109-4 [25] ist der maBgebliche AuBenlarmpegel "unter
Berticksichtigung der kiinftigen Verkehrsentwicklung (10 bis 15 Jahre)" zu bestimmen.
Deshalb werden die in Abschnitt 2.5.1 genannten Verkehrsdaten auf das Prognosejahr
2035 hochgerechnet.

In der Stadtebaulichen Larmfibel wird ausgefuhrt, dass "(blicherweise mit einer
Jéhrlichen Verkehrszunahme von 1 % gerechnet"” wird. Bei einem Prognosejahr 2035
sind deshalb die in Abschnitt 2.5.1 flr die Hauptstral3e und die Unterentersbacher
Stralde aufgefuhrten DTV-Werte aus dem Verkehrsmonitoring 2019 [2] mit dem Faktor
1,01 = 1,173 und die in Anlage 9 fiir das Jahr 2012 angegebenen Werte mit dem

Faktor 1,012% = 1,257 zu multiplizieren:

Stral3e Analyse Prognose 2035
Jahr DTV in Kfz/24 h
HauptstraBBe 2019 19.104 22.409
Unterentersbacher Str. " 6.890 8.082
Oberentersbachb. Str. 2012 1.740 2.187
GrabenstralBe " 4.476 5.626
Bahnhofstral3e " 1.761 2.214
Hindenburgstraie " 1.572 1.976

Zur Ermittlung der tageszeitabhéangigen Verteilung des Fahrzeugverkehrs auf allen
hier interessierenden Streckenabschnitten werden die in Tabelle 2 der RLS-19 [3] flr
die maBgebende stindliche Verkehrsstarke "tags" (Mt) und "nachts" (Mn) angege-
benen Faktoren bertcksichtigt.

Bei der Hauptstral3e und der Unterentersbacher Stralle werden die in Abschnitt 2.5.1
genannten Motorrader der Fahrzeuggruppe Lkw2 zugeordnet. Die Verteilung der
Fahrzeuge der Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 auf den Tag- und Nachtzeitraum
erfolgt unter BerlUcksichtigung der aus Tabelle 2 der RLS-19 fur die Stralenart
"Landes-, Kreis- und Gemeindeverbindungsstrallen" zu entnehmenden Verhaltnisse
der Lkw-Anteile "tags" und "nachts", d. h. p1t/pin = 3/5 flr die Fahrzeuggruppe Lkw1
und pat/p2n = 5/6 fiir die Fahrzeuggruppe Lkw2.

Bei Oberentersbacher Stralle, Grabenstral’e, Bahnhofstralle und Hindenburgstralle
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werden die Lkw-Anteile p1t, p1n, p2t und p2n direkt aus Tabelle 2 der RLS-19 fur die dort

angegebene Strallenart "Gemeindestralien" Ubernommen.

Bei der Festlegung des Korrekturwerts fr unterschiedliche StraBendeckschichttypen
wird vereinfachend von einem Fahrbahnbelag aus "nicht geriffeltem Gussasphalt”
gemal Tabelle 4a der RLS-19 [3] ausgegangen; diesem Fahrbahnbelag ist unab-
héngig von der Fahrzeuggeschwindigkeit und von der Fahrzeuggruppe ein Korrektur-
wert von Dsp = 0 dB(A) zuzuordnen.

Da die Langsneigung der hier interessierenden Streckenabschnitte jeweils g < 2 %
betragt, sind keine Korrekturwerte Din fUr Steigungen bzw. Gefélle zu berlcksichtigen.
Die erhdhte Stérwirkung durch das Anfahren und Bremsen der Fahrzeuge am
geplanten Kreisverkehrsplatz wird durch den Ansatz der entfernungsabhangigen
Knotenpunktkorrektur Dk kt geman Abschnitt 3.3.7 der RLS-19 [3] berlicksichtigt.

6.1.3 Emissionspeqel

Ausgehend von den im vorigen Abschnitt angegebenen Werten fur die durch-
schnittliche tagliche Verkehrsstéarke im Prognosejahr 2035 wurden unter Anwendung
der in den RLS-19 [3] angegebenen Gleichungen und Faktoren die nachfolgend

angegebenen Werte flir den langenbezogenen Schall-Leistungspegel L'w errechnet:

StraBBe DTV M Mh Pit | Pin | P2t | Pn | Vau | L'wi | L'wn
Kfz/24h | Kizh |Kizth | % | % | % | % | km/h |dB(A) |dB(A)

Hauptstr. Ost/West | 22409 | 1289 | 224 | 35| 48 | 58 | 57| 50 | 858 | 78,6
Unterentersb. N/W 8082 465 | 81 20|41 (34|49 | 50 | 81,7 | 743

Oberentersb. Str. 2187 126 22 | 30|40 (30|40 30 | 74,6 | 67,0
Grabenstral3e 5626 324 | 56 | 30|40 | 30|40 ]| 30 | 76,9693
BahnhofstraBe 2214 127 | 22 [ 301403040 30 |728| 652
HindenburgstraBBe 1976 114 20 30 (40| 301 4,0 30 72,3 | 64,7
Kreisverkehr 5082 292 51 201|141 (34149 | 30 |784 | 71,2

Die hier angegebenen Verkehrsbelastungen und langenbezogenen Schall-Leistungs-
pegel gelten - mit Ausnahme des Kreisverkehrs - jeweils flr beide Fahrtrichtungen
zusammen; der langenbezogene Schall-Leistungspegel fir eine Richtungsfahrbahn
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(Quelllinie) ist unter der Voraussetzung einer Gleichverteilung der Frequentierung auf
beide Fahrbahnen um 3 dB(A) geringer als die hier angegebenen Werte L'w.

In den in der obigen Tabelle angegebenen langenbezogenen Schall-Leistungspegeln
ist die u. a. fur Kreisverkehre erforderliche Kontenpunktkorrektur Kkt noch nicht ent-
halten. Diese Korrektur wurde bei den nachfolgenden Berechnungen jedoch

berlcksichtigt.

6.2 Offentlicher Parkplatz und Bushaltebucht im Plangebiet

Die durch Kfz-Bewegungen auf dem geplanten 6ffentlichen Parkplatz und den beiden
geplanten Bushaltebuchten hervorgerufenen Gerausche werden ebenfalls mit Hilfe
des in den RLS-19 [3] beschriebenen Rechenverfahrens bestimmt. Demnach ist der
durch Pkw-Parkbewegungen bzw. der durch Busse beim Anhalten und Abfahren
hervorgerufene flachenbezogene Schall-Leistungspegel L"w entsprechend der in den
RLS-19 angegebenen Gleichung 10 wie folgt zu ermitteln:

L"w =63 +101g (N - n) + Dppr-101g S

mit
N = Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Stellplatz und Stunde
n = Anzahl der Stellplatze auf der Parkplatz- bzw. Halteflache

Drpr = Zuschlag nach Tabelle 6 der RLS-19 fur verschiedene Parkplatztypen mit:
Depr = 0 dB fur Pkw-Parkplatze und
Dept = 10 dB fur Omnibus-Stellplatze

S = Flache des Parkplatzes bzw. der Haltestelle in m?

In Tabelle 7 der RLS-19 [3] werden flr "P+R-Parkplatze" Bewegungshaufigkeiten von
Nt = 0,3 Pkw-Bewegungen je Stellplatz und Stunde "tags" und von Nn = 0,06 Pkw-
Bewegungen je Stellplatz und Stunde "nachts" angegeben. Diese Frequentierung wird
fir den im Plangebiet vorgesehenen 6ffentlichen Pkw-Parkplatz angenommen.

Geman den vorliegenden Informationen wird die aktuell vorhandene Bushaltestelle am
Bahnhof Zell ausschlieBlich im Zeitraum "tags" (6.00 bis 22.00 Uhr) von ca. 50 Bussen
bzw. Kleinbussen des OPNV angedient. Im Folgenden wird vereinfachend von 64 Bus-
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An- und Abfahrten ausgegangen; d. h. fir beide Bushaltebuchten zusammen (4 Halte-
platze) wird fir den Zeitraum "tags" mit insgesamt 128 Bus-Bewegungen gerechnet,
dies entspricht Nt = 2 Bus-Bewegungen/Stellplatz und Stunde. Zusatzlich wird fir den
Zeitraum "nachts" von insgesamt zwei Bus-An- und Abfahrten ausgegangen; bei
insgesamt 4 Bushalteplatzen resultiert Nn = 0,125 Bus-Bewegungen/ Stellplatz und
Stunde.

Far den offentlichen Pkw-Parkplatz gilt Dr,pr = 0 dB und fir die beiden Bushalte-
buchten Depr = 10 dB. Unter Annahme dieser Randbedingungen kdnnen fir den
offentlichen Pkw-Parkplatz sowie fur beide Bushaltebuchten zusammen folgende

Schall-Leistungspegel Lw ermittelt werden:

Parkplatz bzw. | Anzahl (n) Nt ‘ Nn Lw in dB(A)
Bushalteflache | Stellplatze Bew/Stp. und h tags | nachts
Pkw-Parkplatz 50 0,3 0,06 74,8 67,8
Bushaltestelle 4 2,0 0,125 82,0 70,0

Innerhalb des im Bebauungsplan als "EST" gekennzeichneten Parkplatzbereichs
sollen allerdings auch Ladeeinrichtungen fur Elektrofahrzeuge zulassig sein (Flachen
fir Nebenanlagen); um die bei deren Nutzung ggf. hervorgerufenen Gerdusche
zusatzlich zu bertcksichtigen, werden die oben fir den Pkw-Parkplatz aufgeflhrten
Emissionspegel vereinfachend noch um 3 dB(A) erhoht.

Diese Schall-Leistungspegel werden dem im Lageplan in Anlage 29 eingetragenen
6ffentlichen Pkw-Parkplatz bzw. den beiden zu einer Flachenschallquelle zusammen-
gefassten Bushaltebuchten zugeordnet.

6.3 Schienenverkehr

6.3.1 Rechenverfahren

Auf der Grundlage der Anzahl der Ziige fir einzelne Streckenabschnitte mit gleicher
Zusammensetzung und gleichen Randbedingungen (Geschwindigkeit, Fahrbahnart,
Schienenzustand usw.) wird der I&ngenbezogene, A-bewertete Schall-Leistungspegel
(L'waf,hm,Fz) nach Gleichung 1 der "Schall 03" [4] oktavweise je Stunde berechnet.
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Die EingangsgréfBe fur den langenbezogenen Gesamtpegel je Fahrzeugeinheit ergibt
sich bei einer Bezugsgeschwindigkeit von vo = 100 km/h auf Schwellengleis mit durch-
schnittlichem Fahrflachenzustand fir die verschiedenen Fahrzeug-Kategorien (Fz) aus
den in Beiblatt 1 und 2 der Schall 03 angegebenen Parametern: Rollgerausche, aero-
dynamische Gerausche und ggf. Aggregat- bzw. Antriebsgerausche. Zur Berechnung
des Emissionspegels der Schienenstrecke sind zusatzlich zu diesen fahrzeug-
spezifischen Korrekturwerten die Einflussgré3en fir den Fahrweg zu bertcksichtigen.
Nachfolgend werden relevante Parameter und die jeweils zugehdérige KorrekturgréfBe

aufgelistet:
— Geschwindigkeit: bihm — Fahrbahnarten, BahnlUbergénge: c1
— Fahrflachenzustand: c2 — Brucken: Ksr und Kim

— Auffalligkeit: KL bzw. Kia

6.3.2 Randbedingungen

Wie bereits in Abschnitt 2.5.3 beschrieben, wird die Harmersbachtalbahn (SWEG-Linie
722) geman Fahrplan 2021 im Zeitraum "tags" (6.00 bis 22.00 Uhr) insgesamt von 10
Zugen mit zwei dieselbetriebenen Triebwagen und von 25 Ziugen mit einem Diesel-
Triebwagen frequentiert; im Zeitraum "nachts" befahrt ein (1) aus zwei
dieselbetriebenen Triebwagen bestehender Zug den hier interessierenden
innerstadtischen Streckenabschnitt. Vorsorglich wird im Folgenden jedoch von

folgender Frequentierung ausgegangen:

Beurteilungszeitraum Zuge mit einem Zuge mit zwei
Diesel-Triebwagen Diesel-Triebwagen

"tags" (6.00 bis 22.00 Uhr) 25 15

"nachts" (22.00 bis 6.00 Uhr) 1 1

AuBerhalb des Bahnhofs Zell wird mit der maximal zuldssigen Streckengeschwindig-
keit von v = 60 km/h gerechnet. Die am Bahnhof Zell von an- und abfahrenden
Personennahverkehrsziigen durch Brems- und Beschleunigungsgerausche hervor-
gerufenen Schallemissionen werden gemaf Abschnitt 4.3 der Schall 03 [4] berUck-

sichtigt; dort wird ausgefuhrt:
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"Im Bereich von Personenbahnhéfen (innerhalb der Einfahrtsignale) und von
Haltepunkten bzw. Haltestellen (Bahnsteigldnge zuzulglich auf jeder Seite 100
m) ist die zuldssige Geschwindigkeit der freien Strecke, mindestens aber 70
km/h anzusetzen. Mit ve; = 70 km/h werden die in Bahnhéfen und an
Haltepunkten bzw. in Haltestellenbereichen anfallenden Gerdusche, die z. B.
durch das TirenschlieBen oder beim Uberfahren von Weichen und/oder beim
Bremsen und Anfahren entstehen, berticksichtigt."”
Fahrwegspezifische KorrekturgroRen fur Kurven sind far die hier mal3gebenden
Streckenabschnitte nicht in Ansatz zu bringen. Fur die Bahnubergange uber die Ober-
entersbacher Stralde und Uber die Bahnhofstralle werden die in Tabelle 7 der Schall 03
[4] fGr Bahnlbergange genannten Pegelkorrekturwerte c1 jeweils flr ein Teilstlck in

der 2-fachen StralR3enbreite in Ansatz gebracht.

6.3.3 Emissionspegel

Mit den o. g. Ausgangsdaten und Randbedingungen wurden unter Anwendung der in
der Schall 03 [4] angegebenen Gleichungen folgende Werte des der Harmersbach-
talbahn zuzuordnenden langenbezogenen Schall-Leistungspegels L'w in Abhangigkeit
von der Emissionsorth6he hs (Hohe relativ zur Schienenoberkante) sowie fur die

Zeitraume "tags" und "nachts" ermittelt:

Harmersbachtalbahn langenbezogener Schall-Leistungspegel L'w in dB(A)
SWEG-Linie 722 "tags” "nachts"
hs =0m|hs =4m|hs =5m|hs =0m|hs =4m| hs = 5m
Standardfahrbahn 73,8 54,9 - 64,2 45,3 -
Teilstick Bahnhof 74,4 54,4 - 64,8 44.8 -
Teilstiick Bahnibergang 79,7 54,9 - 70,1 45,3 -

6.4 Schallausbreitung

6.4.1 Rechenverfahren

Der durch den StralBen- und Schienenverkehr sowie die Nutzung des offentlichen
Parkplatzes und der Bushaltebucht an einem Einwirkungsort hervorgerufene Immis-
sionspegel ist abhangig vom jeweiligen Emissionspegel und den Schallausbreitungs-

bedingungen auf der Ausbreitungsstrecke zwischen dem Verkehrsweg (bzw.
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Parkplatz) und dem betrachteten Einwirkungsort. Einflussgro3en auf die Schallaus-

breitungsbedingungen sind:

— Lange des Schallausbreitungsweges
— Absorptionsvorgange durch Einflisse des Erdbodens und der Luft

— Schallabschirmung durch Gelandemodellierung, Bebauung oder spezielle Ab-
schirmmaBnahmen (z. B. vorgelagerte Baukérper u. &.) auf dem Schall-
ausbreitungsweg

— Schallreflexionen an schallharten Fldchen in der Umgebung des Schallaus-
breitungsweges (Gebaudefassaden, Stitzmauern aus Sichtbeton o. &.)

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgt mit Hilfe des entsprechend den
Rechenvorschriften der RLS-19 [3] und der Schall 03 [4] von der SoundPLAN GmbH,
Backnang, entwickelten Rechenprogramms SOUNDPLAN.

6.4.2 Randbedingungen

Die nachfolgend skizzierten Randbedingungen wurden im Rahmen der vorliegenden

Untersuchung vereinfachend festgelegt:

— Die vorhandenen Gebaude auBerhalb des Plangebiets werden bei der
Berechnung der Schallausbreitung als abschirmende und reflektierende
Objekte berticksichtigt; innerhalb des Plangebiets wird von freier Schallaus-
breitung ausgegangen.

— Die H6henabmessungen der bestehenden Gebaude auBerhalb des Plangebiets
wurden entsprechend den vorliegenden Planunterlagen bzw. gemai Augen-
schein abgeschéatzt.

— Beim Schienenverkehr wurde der "Absorptionsverlust" flr alle Gebaude-
fassaden entsprechend Zeile 2 von Tabelle 18 der Schall 03 [4] mit einem Wert
von Dp = 1 dB(A) angenommen. Fr alle anderen Verkehrsschallquellen wurde
der "Reflexionsverlust" geman Zeile 1 von Tabelle 8 der RLS-19 [3] mit Drv
= 0,5 dB(A) angesetzt.

— Die in Abschnitt 2.2.18 der Schall 03 angegebene "Pegelkorrektur StraBe —
Schiene" von Ks = -5 dB ("Schienenbonus") wird nicht in Ansatz gebracht.

Die im Rahmen der Verkehrslarmprognose berlcksichtigten Objekte sind im Lageplan
in Anlage 29 grafisch dargestellt.
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6.4.3 Larmeinwirkungsorte

Beispielhaft wurden die in Anlage 29 eingetragenen Immissionsorte 1 bis 6 definiert.
Die Immissionsorth6hen wurden mit heg = 3 m Uber Gelande und einer Geschosshdhe

der dartber liegenden Geschosse von jeweils h = 3 m angenommen.

6.5 Schallimmissionen

Die durch den zukinftigen StraBenverkehr auf den hier berlcksichtigten StraBen-
abschnitten, durch den Schienenverkehr auf der Harmersbachtalbahn sowie durch
Nutzung des geplanten offentlichen Pkw-Parkplatzes und der beiden vorgesehenen
Bushaltebuchten innerhalb der schutzbedlrftigen Bauflachen verursachte Verkehrs-
larmeinwirkung wurde an den in Anlage 29 eingetragenen Immissionsorten 1 bis 6 fur
den Fall eines vollstandig unbebauten Plangebiets rechnerisch bestimmt. Diese an
den Immissionsorten 1 bis 6 resultierende Verkehrslarmeinwirkung ist in der Tabelle
in Anlage 30, oben, in Form der Beurteilungspegel "tags" (Lrt) und "nachts" (L) fOr
den durch den StraBBen- und Schienenverkehr sowie durch die Nutzung der Stellplatze
(Pkw-Parkplatz und Bushaltestelle) verursachten Immissionsanteil geschossweise
angegeben. In den Spalten "gesamt" ist der aus der Uberlagerung der Immissions-
anteile jeweils resultierende Summenpegel eingetragen und in der jeweils rechts
angrenzenden Spalte wird die ggf. ermittelte Uberschreitung (U.) des jeweils
mafBgebenden Immissionsgrenzwerts (IGW) aufgefihrt.

An den Immissionsorten 1 und 2 werden die dort maf3gebenden Immissionsgrenzwerte
fir "urbane Gebiete" (MU) von "tags" 64 dB(A) und "nachts" 54 dB(A) jeweils
eingehalten; gleiches gilt fir die Einwirkungsorte 3, 4 und 6 im Zeitraum "tags". Am
Immissionsort 5 liegt die héchste Verkehrslarmeinwirkung vor; dort wird der Grenzwert
"tags" um 4 dB(A) und der Grenzwert "nachts" um 6 dB(A) Uberschritten.

Der fur "urbane Gebiete" empfohlene Orientierungswert "tags" von 63 dB(A) wird an
den Immissionsorten 1 und 2 eingehalten und an den Ubrigen Einwirkungsorten um
bis zu 5 dB(A) tberschritten. Der entsprechende MU-Orientierungswert "nachts" von
50 dB(A) wird an allen Einwirkungsorten tberschritten.
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An den von Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte betroffenen Immissions-
orten 4 bis 6 werden die maBgebenden Immissionsanteile "tags" und "nachts" durch
den Kreisverkehr sowie durch die beiden angrenzenden Streckenabschnitte der
Unterentersbacher StraBe hervorgerufen. Innerhalb der geplanten Bauflachen
dominiert die StraBenverkehrslarmeinwirkung die Gesamtsituation, lediglich nahe der
Bahnstrecke (Immissionsort 2) ist deren Immissionsanteil vergleichbar mit jenem des
StraBenverkehrs. Die auf dem Pkw-Parkplatz und den Bushaltebuchten hervor-
gerufenen Immissionsanteile sind gegenilber jenen des StraBen- und Schienen-

verkehrs als vernachlassigbar gering einzustufen.

In Anlage 29 werden die in 2 m Hohe Uber Geldnde ermittelten Beurteilungspegel
"tags" fur den Fall freier Schallausbreitung im Plangebiet flachenhaft grafisch
dargestellt. Die in dieser Larmkarte in blauer Farbe dargestellten und mit Zahlen
versehenen Linien reprasentieren Linien gleichen Schallpegels (Isophonen). Die
Immissionsorthéhe von 2 m Uber Gelande ist fir den AuBenwohnbereich (AWB) auf

den Freiflachen (Terrassen) maBgebend.

In den Anlagen 31 bis 33 wird die Verkehrslarmeinwirkung "tags" jeweils oben und die
Verkehrslarmeinwirkung "nachts" jeweils unten fir drei ausgewahlte H6henlagen (3 m,
6 m und 9 m Uber Geldnde) jeweils ohne Berucksichtigung einer Bebauung im
Plangebiet flachenhaft grafisch wiedergegeben. Die Darstellung in Anlage 33 kann
naherungsweise auch fir die Beurteilung der Larmeinwirkung im 3. Obergeschoss

herangezogen werden.

Innerhalb der in den Anlagen 29 und 31 bis 33 jeweils durch griine bzw. blaue
Farbgebung gekennzeichneten Teilflachen werden die flr "urbane Gebiete" relevanten
Immissionsgrenzwerte von 64 dB(A) "tags" und 54 dB(A) "nachts" eingehalten.

Aufgrund der o. g. Uberschreitungen maBgebender Referenzwerte ist die Durch-
fihrung von SchallschutzmaBnahmen erforderlich.
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Gemaf3 e-mail des Baurechtsamts der Stadt Zell vom 15.12.2021 wurden in der nicht-
Offentlichen Sitzung des Gemeinderats vom 13.12.2021 folgende MaBnahmen zum
Schutz gegen Verkehrslarm beschlossen. Die MaBnahmen 1) und 2) werden mut-
maflich erst im Rahmen des Ausbaus der HindenburgstraBe und des Neubaus des
westlich anschlieBenden Kreisverkehrsplatzes realisiert werden:

1) Anordnung einer Larmschutzwand am geplanten Kreisverkehr mit einer H6he
von 2,5 m relativ zum Fahrbahnniveau der jeweils angrenzenden Straf3en an
der zukiinftigen Grenze zu Grundstlck Flurstiick Nr. 943/1 (Variante 2).

2) Einsatz einer larmreduzierenden StraBendeckenschicht auf der Hindenburg-
straB3e im Plangebiet und dem geplanten Kreisverkehrsplatz.

3) "Passive" SchallschutzmaBnahmen an den Geb&ude-AuBenbauteilen.

6.6 "Aktive" SchallschutzmaBnahmen

6.6.1 Schallschirm innerhalb des Plangebiets

Eine zu erwartende Uberschreitung von Referenzwerten kann z. B. durch Abschirm-
malfinahmen wirksam verhindert werden. Hierfir kommt generell die Errichtung eines
Schallschirms (z. B. in Form einer Larmschutzwand oder eines Larmschutzwalls)
zwischen der jeweiligen Larmquelle und der zu schutzenden Bebauung in Frage. Ge-
nerell ist ein Schallschirm umso wirksamer, je naher er sich bei der Schallquelle oder

bei den zu schitzenden Objekten befindet.

Gemal} der Vorgabe der Stadt Zell soll eine Larmschutzwand an dem in Anlage 34
dargestellten Schallschirmstandort mit einer Hohe der Wand-Oberkante von h = 2,5
uber Fahrbahnoberflache der nachstgelegenen Stralen angeordnet werden. Diese
Larmschutzwand sollte eine Luftschalldammung von Rw = 25 dB und zumindest
strallenseitig eine Wandoberflache mit einem Reflexionsverlust von Drv = 3 dB
(reflexionsmindernde Larmschutzwande gemal Tabelle 8 der RLS-19 [3]) aufweisen.
Im Folgenden wird der derart ausgebildete Schallschirm als SchallschutzmalRnahme
"SSM-1" bezeichnet.

Aufgrund von Schallreflexionen an Fassaden bestehender und zukunftiger Gebaude

im Plangebiet wird sich die Larmeinwirkung auf vorgelagerte Aulienwohnbereiche
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gegenuber dem bei freier Schallausbreitung ermittelten Verkehrslarm erhéhen. Um in
Aulenwohnbereichen den fur MU-Flachen maRgebenden Immissionsgrenzwert "tags"
von 64 dB(A) einhalten zu kdnnen, sollten Aulienwohnbereiche deshalb nur innerhalb
von Flachen angeordnet werden, in denen ein Beurteilungspegel "tags" von 62 dB(A)
nicht tberschritten wird.

Aus den Darstellungen in Anlage 34 ist die jeweils aus der Anordnung einer Larm-
schutzwand am gekennzeichneten Standort mit einer Wandhéhe von h = 2,5 m Uber
StralRenniveau (SSM-1) resultierende Larmeinwirkung in 2 m Hohe Uber Gelande
(mal3gebend fur AuRenwohnbereiche auf der Freiflache) bzw. in 3 m Ho6he Uber

Gelande (Erdgeschoss) ersichtlich.

In der Tabelle in Anlage 30, unten, sind in Spalte "SSM-1" die an den Immissionsorten
1 bis 6 unter Berlcksichtigung des o. g. Schallschirms berechneten Beurteilungspegel
"nachts" wiedergegeben. Aus der rechts anschlielienden Spalte ist die gegenliber dem
"Nullfall" (siehe Abschnitt 6.5) durch Anordnung dieses Schallschirms (Wandhéhe = 2,5
m) verursachte Pegelminderung zu ersehen. Lediglich an Immissionsort 5 wurde im
Erdgeschoss mit ca. 3 dB(A) eine nennenswerte Minderung bestimmt; an allen
anderen Einwirkungsorten bzw. in allen Obergeschossen ist lediglich eine aullerst

geringfugige Pegelminderung durch den Schallschirm zu erwarten.

In Anlage 35, oben wird unter Berticksichtigung des dort gekennzeichneten Schall-
schirms (SSM-1) die in 6 m Uber Gelande (1. OG) hervorgerufene Verkehrs-
larmeinwirkung "nachts" flachenhaft grafisch dargestellt. Innerhalb der in blaulichen
Farbténen gekennzeichneten Teilflachen wird der im Zeitraum "nachts" maBgebende
Immissionsgrenzwert von IGWn = 54 dB(A) eingehalten.

6.6.2 Einsatz einer larmreduzierenden StraBendeckschicht

Bei SchallschutzmalRnahme "SSM-2" wird die durch eine larmreduzierende Stral3en-
deckschicht im Bereich des geplanten Kreisverkehrs und der Hindenburgstral’e nach
deren Ausbau erzielbare Pegelminderung untersucht. Hierflr wird flr diese beiden
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Verkehrsflachen von einem Einsatz einer Stral3endeckschicht gemaly Zeile 2 von
Tabelle 4a der RLS-19 [3] ("Splittmastixasphalt SMA 5 oder SMA 8 nach ZTV Asphalt-
StB 07/13 und Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferk6rnung 1/3") ausgegangen.
Die Korrektur fir diesen StraBendeckschichttyp betragt bei Geschwindigkeiten von v £
60 km/h bei Pkw Dsp,spT (Pkw) = - 2,6 dB und bei Lkw Dsp,spT (Lkw) = - 1,8 dB.

In der Tabelle in Anlage 30, unten, sind in Spalte "SSM-2" die an den Immissionsorten
1 bis 6 unter Berilicksichtigung des o. g. StraBBendeckschichttyps auf dem Kreisverkehr
und der HindenburgstralRe resultierenden Beurteilungspegel "nachts" wiedergegeben.
Wiederum in der rechts anschlielRenden Spalte ist die gegenuber dem "Nullfall" (siehe
Abschnitt 6.5) durch den larmreduzierenden Fahrbahnbelag verursachte Pegel-

minderung aufgefluhrt.

In Anlage 35, unten, wird unter Berlicksichtigung des oben beschriebenen larm-
reduzierenden Fahrbahnbelags (SSM-2) die im 1. Obergeschoss hervorgerufene
Verkehrslarmeinwirkung "nachts" flachenhaft grafisch dargestellt. Innerhalb der in
blaulichen Farbténen gekennzeichneten Teilflachen wird der im Zeitraum "nachts"

mafgebende Immissionsgrenzwert von IGWn = 54 dB(A) eingehalten.

6.7 "Passive" SchallschutzmaBnahmen

Unabhéngig von einer Einhaltung oder Uberschreitung der 0. g. Immissionsgrenzwerte
oder Orientierungswerte ist durch den Einsatz von GebaudeauBenbauteilen mit einer
hinreichend hohen Luftschallddmmung sicherzustellen, dass der (bei geschlossenen
Fenstern) ins Gebaudeinnere Ubertragene Verkehrslarm auf ein zumutbares Maf

begrenzt wird.

Als Grundlage fir die Dimensionierung der erforderlichen Luftschallddmmung
einzelner AuBenbauteile sind zunachst die einzelnen Fassadenabschnitte geplanter
Gebaude den in DIN 4109-2 [12] definierten mafBgeblichen bzw. resultierenden
AuBenlarmpegeln zuzuordnen. Die resultierenden AuBenlarmpegel (Lares) werden
dabei durch Uberlagerung der maBgeblichen AuBenlarmpegel des Verkehrslarms und
des Gewerbelarms bestimmt.
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Resultierende AuBenlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafs:

Die resultierenden AuBBenlarmpegel "nachts" wurden ermittelt durch energetische
Addition des um 13 dB(A) erh6hten Beurteilungspegel "nachts" des Verkehrs-
larms und des um 3 dB(A) erhdéhten Immissionsrichtwerts "tags" der TA Larm
(d. h. 63 + 3 dB(A)).

Resultierende AuBenlarmpegel fir sonstige, nicht dem Schutz des Nachtschlafs
dienende schutzbedurftige Raume:
Die resultierenden AuBenlarmpegel "tags" wurden ermittelt durch energetische
Addition der um 3 dB(A) erhdéhten Beurteilungspegel "tags" des Verkehrslarms

und des um 3 dB(A) erhdhten Immissionsrichtwerts "tags" der TA Larm (d. h. 63
+ 3 dB(A)).

Die Ermittlung der resultierenden AuBenlarmpegel in den Larmkarten in Anlage 36
erfolgte jeweils fir den Fall freier Schallausbreitung innerhalb des Plangebiets und
jeweils ohne Bertiicksichtigung der in den Abschnitten 6.6.1 und 6.6.2 beschriebenen
"aktiven" SchallschutzmaBnahmen, da nicht feststeht, wann diese realisiert werden.
Der (insbesondere abschirmende) Einfluss bestehender und zukiinftiger Gebaude
innerhalb des Plangebiets wurde bei der Ermittlung der resultierenden AuBen-

larmpegel somit nicht bertcksichtigt.

Beim Neubau eines Gebaudes oder bei Umbau und Sanierung eines bestehenden
Gebaudes ist entsprechend der Zuordnung der Gebaudefassaden zum jeweiligen
resultierenden AuBenlarmpegel bzw. Larmpegelbereich und unter Berlicksichtigung
der jeweiligen Raumnutzung sowie der Raumgeometrie die erforderliche Luftschall-
dammung der GebaudeauBenbauteile schutzbedirftiger Raume entweder geman
dem Rechenverfahren der DIN 4109-1 [11] oder gemal jenem des Entwurfs DIN 4109-
1/A1 [13] zu bestimmen.

7. EMPFEHLUNGEN
7.1 Betriebslarm

Auf der Grundlage der in den Abschnitten 4.5.1 bis 4.5.3 sowie 5.5.1 und 5.5.2
beschriebenen Randbedingungen wurde nachgewiesen, dass durch die hier
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relevanten Betriebe (Prototyp-Werke, Schreinerei Lehmann und Schlosserei

Herrmann) an mafBgebenden schutzbedlrftigen Einwirkungsorten innerhalb und

auBerhalb des Plangebiets keine unzulé@ssige Betriebslarmeinwirkung hervorgerufen

wird. Voraussetzung hierflr ist allerdings die Einhaltung der o. g. Randbedingungen.

Nachfolgend werden die aus schalltechnischer Sicht maBgebenden Beschrankungen

aufgeflhrt:

Schlosserei Herrmann

Eine betriebliche Nutzung des Schlossereiareals im Zeitraum "nachts" ist
auszuschlie3en.

Maximal 9-stlindige larmintensive Nutzung der Werkstatt; hierbei dirfen die Tur
und die Fensterfligel in der Ostfassade der Werkstatt beliebig gedffnet sein;
das Falt-Tor in der Stidfassade ist hingegen wahrend larmintensiver Arbeiten in
der Werkstatt geschlossen zu halten.

Entladung von maximal drei Stangenbtiindeln von einer Lkw-Ladeflache sidlich
des Betriebsgebaudes mittels der in der Werkstatt vorhandenen Kranbahn.

Auf der Arbeitsflache sudlich der Werkstatt dirfen larmintensive Tatigkeiten in
der Regel nur kurzzeitig durchgefthrt werden; rechnerisch ist hier der Einsatz
eines Winkelschleifers mit einer Dauer von maximal 5 Minuten/Tag zul&ssig.

In allen hier maBgebenden Betriebsraumen der Prototyp-Werke (siehe
Abschnitt 4.1) sind die zum Plangebiet hin orientierten 6ffenbaren AuBBen-
bauteile (Fenster, Lichtbandfligel, Tar und Tore) in der Regel geschlossen zu
halten (TUren und Tore der hier betrachteten Rdume kénnen zum Zwecke des
Durchgangs kurzzeitig gedffnet werden). Tor und Tidr im Vorraum des Stahl-
lagers sowie das Tor in der Werkstatt R&D duirfen zwischen 6.30 und 20.00 Uhr
rechnerisch maximal vier Stunden/Tag gedffnet sein.

In Ladezone LZ2 der Prototyp-Werke darf rechnerisch ein (1) Elektro-
Gabelstapler (T < 6 t) maximal vier Stunden/Tag im Zeitraum zwischen 6.30 und
20.00 Uhr betrieben werden.

Schreinerei Lehmann

Die 6ffenbaren AuBenbauteile (Fenster) in der Ostfassade des Bankraums und
im Bereich der Plattensage (Sldwestecke des Gebaudes) sind in der Regel
geschlossen zu halten.

— Innerhalb der Schreinerei-Freiflache (siehe Anlage 14: Stapler-Aktionsflache)

kann rechnerisch ein (1) Gas- oder Diesel-Gabelstapler (T < 6 t) maximal 1,0
Stunden/Tag im Zeitraum zwischen 7.00 und 20.00 Uhr betrieben werden.
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Eine Festsetzung dieser Dbetrieblichen Randbedingungen ist im Rahmen des
Bebauungsplans aber nicht moglich, da es sich um einen Angebots-Bebauungsplan
handelt und da sich die Betrieb zum Teil auch auBBerhalb des Plangebiets befinden.
Anmerkung:

Die o. g. Einschrankungen bei der Betriebsweise der Prototyp-Werke und der Schreinerei Lehmann

gelten zum Schutz des Plangebiets. Zum Schutz bestehender Geb&ude auBerhalb des Plangebiets
kénnen aber strengere Einschrankungen resultieren.

Die erforderliche Beschrankung der auf der GEE-Flache zuldssigen Gerausch-
emissionen kdnnte im Bebauungsplan beispielsweise durch folgende Festsetzung
erreicht werden: "Innerhalb der als ‘eingeschridnktes Gewerbegebiet (GEE)'
dargestellten Baufldche sind nur Nutzungen zulédssig, die auch in einem 'Mischgebiet'
(M|) zuléssig sind ".

GemaBR den vorliegenden Informationen sollen innerhalb der GEE-Flache keine
schutzbedurftigen Nutzungen zulassig sein (z. B. Biro, Wohnen); im Bebauungsplan
sind deshalb hierzu entsprechende Festsetzungen zu treffen. Bereits derzeit befinden
sich in der bestehenden Lagerhalle keine schutzbedirftigen Aufenthaltsraume.

7.2 Verkehrslarm und resultierende AuBenlarmpegel

Da entsprechend den Ausfihrungen in Abschnitt 6.5 die die "Schwelle zur schadlichen
Umwelteinwirkung" kennzeichnenden Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutz-
verordnung zum Teil Uberschritten werden, ist im Bebauungsplan geman den Ausfih-
rungen in der stadtebaulichen Larmfibel [6] eine "besondere Begriindung" (siehe Zitat
in Abschnitt 3.2.3 der vorliegenden Ausarbeitung) erforderlich, warum die vorgesehene
Ausweisung von MU-Flachen am hier untersuchten Standort gerechtfertigt ist.

Im Bebauungsplan kénnen geman § 9 Abs. 1 Nr. 24 des Baugesetzbuchs — BauGB
[28] die "... zum Schutz vor schédlichen Umwelteinwirkungen ... im Sinne des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes ... zu treffenden baulichen und sonstigen technischen
Vorkehrungen ..."festgesetzt werden; entsprechend § 9 Abs. 5 Nr. 1 des BauGB sollen
die Flachen gekennzeichnet werden, bei denen "... besondere bauliche Vorkehrungen

gegen &duBere Einwirkungen ... erforderlich sind".
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Als Grundlage fur die Ermittlung der erforderlichen Luftschallddmmung von Gebaude-
auBBenbauteilen gegen AuBenlarm ist im Bebauungsplan die Zuordnung der vorge-
sehenen Bauflachen zum resultierenden AuBBenlarmpegel (Lares) geman DIN 4109-2
[12] anzugeben. Die Darstellung der resultierenden AuBenlarmpegel in Anlage 36,
unten, gilt zum Schutz des Nachtschlafs fir zum Schlafen genutzte Radume (z. B.
Schlafzimmer, Kinderzimmer); die Darstellung in Anlage 36, oben, ist fiir alle sonstigen

schutzbedurftigen Rd&ume mafBgebend (z. B. Wohn-/Esszimmer, Blro usw.).

Die Berechnungen fir die in Anlage 36 dargestellten resultierenden AuBBenlarmpegel
erfolgten jeweils fur die im vorliegenden Fall maBBgebende Einwirkungsorth6he von 6
m Uber Gelande (ca. 1. OG) und fur den Fall freier Schallausbreitung innerhalb der
vorgesehenen Bauflachen, jedoch ohne Berlcksichtigung der beiden in Abschnitt 6.6
beschriebenen "aktiven" SchallschutzmaBnahmen 1 und 2. Die in Anlage 36 gezeigten
AuBenlarmpegel kbnnen vereinfachend auch fir alle tbrigen oberirdischen Geschosse

herangezogen werden.

AuBBenwohnbereiche

Aufgrund von Schallreflexionen an Fassaden bestehender und zukunftiger Gebaude
im Plangebiet wird sich die Larmeinwirkung zumindest innerhalb von vorgelagerten
AuRenwohnbereichen gegenuber der hier bei freier Schallausbreitung ermittelten
Verkehrslarmeinwirkung erhéhen. Um in AuRenwohnbereichen den fir MU-Flachen
mafigebenden Immissionsgrenzwert "tags" von 64 dB(A) einhalten zu kénnen, sollten
AuRenwohnbereiche deshalb nur innerhalb von Flachen angeordnet werden, in denen

ein Beurteilungspegel "tags" von 62 dB(A) nicht Gberschritten wird.

Aus den Anlagen 29 sowie 31 bis 33 (jeweils oben) sind die von einer Uberschreitung
des 0. g. Werts von 62 dB(A) betroffenen Flachen ersichtlich; bei den genannten
Darstellungen wurden die die in den Abschnitten 6.6.1 und 6.6.2 beschriebenen
"aktiven" SchallschutzmaBnahmen aufgrund des nicht feststehenden Realisierungs-

zeitpunkts wiederum nicht bertcksichtigt. In Bereichen mit Beurteilungspegeln "tags"



Btiro fiir Schallschutz Dr. Jans Gutachtliche Stellungnahme Nr. 6445/810 75

von mehr als 62 dB(A) ist deshalb die Anordnung von AuBenwohnbereichen (z. B.
Terrassen, Balkone, Dachterrassen) durch geeignete Festsetzungen im Bebauungs-
plan auszuschlieBen. Diese Festsetzung betrifft jedoch ausschlieBlich AuBenwohn-
bereiche innerhalb von MU-Bereichen mit geplanter Neubebauung; auf Grundstlicken
mit bestehen bleibenden Geb&duden kann bei der Neuanlage von AuBenwohn-
bereichen jedoch sinngemal vorgegangen werden.

Im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens kdnnen Au3enwohnbereiche allerdings
zugelassen werden, sofern der Nachweis geflhrt wird, dass durch die Eigen-
abschirmung eines bestehenden oder geplanten Gebaudes und/oder durch private
"aktive" SchallschutzmaBnahmen (z. B. Teilverglasung von Terrassen oder Balkonen)
ein hinreichender Schutz des vorgesehenen AuBBenwohnbereichs sichergestellt wird.

Die DIN 4109 gewahrleistet einen hinreichenden Schutz des Gebaudeinneren vor
AuBenlarmeinwirkung nur bei geschlossenen AuBBenbauteilen. In Anlehnung an die im
vorliegenden Fall zwar nicht maBBgebende, jedoch in etwa die "allgemein anerkannten
Regeln der Technik" reprasentierende 24. BImSchV [29] gehért bei einer Uberschrei-
tung der Immissionsgrenzwerte zu den SchallschutzmaBnahmen "... auch der Einbau
von Liftungseinrichtungen in Rdumen, die iberwiegend zum Schlafen benutzt werden,

und in schutzbed(lirftigen Rdumen mit Sauerstoff verbrauchender Energiequelle”.

Schlafraume und Raume mit Sauerstoff verbrauchender Energiequelle sind deshalb
mit einer mechanischen Liftungsanlage zu versehen, sofern diese Raume nur Uber
eine von einer Uberschreitung des Immissionsgrenzwerts "nachts" betroffene Fassade
(bzw. Dachflache) bellftet werden kénnen. In welchen Bereichen der Immissions-
grenzwert "nachts" von 54 dB(A) im "urbanen Gebiet" Uberschritten wird, ist aus den
Anlagen 31 bis 33 (jeweils unten) ersichtlich. Die Darstellung in Anlage 33 gilt
naherungsweise auch fir ein potentielles 3. Obergeschoss.

Anmerkung:

Falls im Baugenehmigungsverfahren nachgewiesen wird, dass z. B. durch die Eigenabschirmung eines
geplanten Gebaudes innerhalb weiterer Fassaden(abschnitte) der Immissionsgrenzwert "nachts"
eingehalten wird, kann bei Schlafrdumen bzw. schutzbedirftigen R&umen mit Sauerstoff
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verbrauchender Energiequelle, welche Uber Fenster innerhalb einer solchen Fassade bellftet werden
kénnen, auf den Einbau einer Liftungsanlage verzichtet werden.

8. ZUSAMMENFASSUNG

Die Stadt Zell am Harmersbach beabsichtigt die Aufstellung des Bebauungsplans
"Bahnhofsareal", um u. a. die planungsrechtlichen Voraussetzungen fir eine weitere
Bebauung einer bereits teilweise bebauten Flache zwischen der Hindenburgstral3e
und der Trasse der Harmersbachtalbahn zu schaffen.

Da sich stdlich des vorgesehenen rdumlichen Geltungsbereichs das Betriebsareal der
Prototyp Werke GmbH und unmittelbar nérdlich der HindenburgstraBe die Schreinerei
Lehmann befinden, war die aus der bestimmungsgemaBen Nutzung dieser beiden
auBerhalb des Plangebiets vorhandenen Betriebe verursachte Larmeinwirkung zu
prognostizieren und zu beurteilen. Da auch innerhalb des Plangebiets ein Betrieb
besteht (Schlosserei Herrmann auf Flurstlick 942/3), war auch die durch diesen Ein-
Mann-Betrieb bei nachstgelegenen Einwirkungsorten hervorgerufene Larmeinwirkung

zu ermitteln und zu beurteilen.

Es wurde nachgewiesen, dass vor Fassaden bestehender und potentieller Gebaude
innerhalb des Plangebiets die drei genannten Betriebe (Prototyp Werke, Schreinerei
Lehmann und Schlosserei Herrmann) keine unzuldssige Betriebslarmeinwirkung
verursachen werden, sofern die in Abschnitt 7.1 beschriebenen Randbedingungen
konsequent eingehalten werden. Gleiches gilt flir Immissionsorte an bestehenden
Wohngebauden auBBerhalb des Plangebiets, bei welchen die Nutzung der Lagerhalle

Lehmann relevant einwirkt.

Unmittelbar stdlich des Plangebiets verlauft die Harmersbachtalbahn (Strecke Nr.
9427 der SWEG Schienenwege GmbH); zudem befinden sich die schutzbedurftigen
Baufldchen des Plangebiets im Larmeinwirkungsbereich verschiedener Stra3en, eines
im raumlichen Geltungsbereich vorgesehenen 6ffentlichen Pkw-Parkplatzes sowie von
zwei geplanten Bushaltebuchten. Deshalb wurde in Abschnitt 6 die durch den
Fahrzeugverkehr auf diesen Verkehrswegen bzw. Verkehrsflachen verursachte
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Larmeinwirkung auf die im Plangebiet vorgesehenen schutzbedirftigen Bauflachen
rechnerisch prognostiziert und durch Vergleich mit den fir die Bauleitplanung

mafBgebenden Referenzwerten beurteilt.

Diese Berechnungen ergaben, dass der fiur "urbane Gebiete" maBgebende
Immissionsgrenzwert "tags" der Verkehrslarmschutzverordnung von 64 dB(A) in allen
untersuchten Héhenlagen (AuBenwohnbereich Freiflache, Erdgeschoss sowie 1. und
2. Obergeschoss) zumindest auf Teilflachen Uberschritten wird. Der Immissions-
grenzwert "nachts" von 54 dB(A) wird in allen untersuchten Geschosslagen ebenfalls
Uberschritten. Die Orientierungswerte von Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [5] werden

sowohl "tags" als auch "nachts" ebenfalls Uberschritten.

Auf der Grundlage von Ergebnissen aus schalltechnischen Voruntersuchungen wurde
vom Gemeinderat der Stadt Zell beschlossen, die in Abschnitt 6.6 und 6.7 der
vorliegenden gutachtlichen Stellungnahme beschriebenen SchallschutzmaBnahmen
im Bebauungsplan festzusetzen. Die beiden in Abschnitt 6.6 aufgeflihrten "aktiven"
SchallschutzmaBnahmen werden jedoch voraussichtlich erstim Rahmen des Ausbaus
der HindenburgstraBe bzw. des Neubaus des Kreisverkehrsplaizes an deren
westlichem Ende realisiert. Da der Fertigstellungszeitpunkt beider MaBnahmen noch
nicht feststeht, wurde bei der in Abschnitt 6.7 beschriebenen Ermittlung der
resultierenden AuBBenlarmpegel auf eine Bericksichtigung der beiden vorgesehenen
"aktiven" SchallschutzmaBnahmen (siehe Abschnitt 6.6) verzichtet.

Unabhangig von der Fragestellung, wann die beiden in Abschnitt 6.6 genannten
"aktiven" SchallschutzmaBnahmen realisiert werden, sind deshalb im Bebauungsplan
alle Flachen zu kennzeichnen, in denen durch "passive" SchallschutzmalBnahmen,
d. h. durch den Einsatz von Geb&udeauBenbauteilen mit einer hinreichend hoch-
wertigen Luftschallddmmung, der in schutzbedirftige Rdume von Gebduden Uber-

tragene Verkehrs- und Gewerbelarm auf ein zumutbares Maf begrenzt werden muss.

Die als Grundlage fiir die Ermittlung der erforderlichen Luftschallddmmung von AuBBen-
bauteilen dienenden resultierenden AuBenlarmpegel Lares wurden gemaf DIN 4109-2
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[12] ermittelt und in Anlage 36 beispielhaft fir die Einwirkungsorthéhe von 6 m Uber
Gelande (ca. 1. OG) auf der Grundlage der Larmeinwirkung "tags" (oben) und "nachts"
(unten) bestimmt. Die dort dargestellten AuBenlarmpegel kbnnen vereinfachend auch
fUr alle Gbrigen oberirdischen Geschosse herangezogen werden.

Auf die weiteren Ausfihrungen in Abschnitt 7.2 bezliglich des Einsatzes einer

Luftungsanlage zur Sicherstellung einer ausreichenden Beliftung von Schlafrdumen
sowie der Anordnung von AuBBenwohnbereichen wird hingewiesen.

Biro fir Schallschutz
Dr. Wilfried Jans

(Dr. Jans) (Schneider)
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Gutachtliche Stellungnahme Nr. 6445/810
in Zell am Harmersbach

- zeichnerischer Teil des Bebauungsplans in der Entwurfsfassung vom 21.03.2022

Auszug aus einem vom Planungsburo Fischer, Freiburg, gefertigten Plan;

Biiro fiir Schallschutz
Bebauungsplan "Bahnhofsareal”
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 2.1

Dr. Jans
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paro Iy Schallsohutz Gutachtliche Stellungnahme Nr. 6445/810 Anlage 2

Bebauungsplan "Bahnhofsareal" in Zell am Harmersbach

- Ubersichtslageplan mit Darstellung des rdumlichen Geltungsbereichs, der interessierenden
Verkehrswege, der geplanten 6ffentlichen Stellplatze einschlieBlich Bushaltebucht sowie von
Kfz-Stellplatzen auf Prototyp-Betriebsgelédnde; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 2
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Biiro fiir Schallschutz

Dr. Jans Gutachtliche Stellungnahme Nr. 6445/810

Anlage 3
Bebauungsplan "Bahnhofsareal" in Zell am Harmersbach

- Grundriss 1. UG der Prototyp-Werke mit Eintragung der Freiflachen- und Raumnutzung (links)
und Grundriss EG (rechts); Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 2.2
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glzrﬂg;SCha”SChUtz Gutachtliche Stellungnahme Nr. 6445/810 Anlage 4

Bebauungsplan "Bahnhofsareal" in Zell am Harmersbach
- Prototyp-Werke, Grundriss 1. UG (links) und Grundriss EG (rechts), jeweils mit Eintragung
der Raumnutzung und von Messpunkten (MP); Erlduterungen siehe Text, Abschnitt 2.2
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Biiro fiir Schallschutz

Dr. Jans

Bebauungsplan "Bahnhofsareal" in Zell am Harmersbach
- Prototyp-Werke, Grundriss 1. OG (links) und 2. OG (rechts), jeweils mit Eintragung der
Raumnutzung; Erlduterungen siehe Text, Abschnitt 2.2

Gutachtliche Stellungnahme Nr. 6445/810

Anlage 5

=

1. Obergeschoss

Neubau BA 2

Bestand

MalRstab 1:300

0 2 4 6

8 10

| Emmm B )

i ]
N i
L o i EE |
B =
P S f | QIH
- z H
- : i
: @ | T = =i T
H H - i
U E | @ 1= N '
: Hd . ‘*_ ‘5 £
— e+ = = |
—e = e i B
S = AT | HE= == (g
b i | AIANG
L s i j:
(/I f, _—
T I i Pe— T Te—— ]
— | =
= \
= —
Y —1 m
e i le——s = u
3 — 3
) —1 i -
) ::; ™
— rreglie—t =
© . o
N - Nl g
i g | o
3 2
tahllager ’ t
Lz - =L ‘

A S

2. Obergeschoss

Neubau BA 2 Bestand

Gl t

MaRstab 1:300

0 2 4 6 8 10
I TN ..




Biiro fiir Schallschutz
Dr. Jans

Gutachtliche Stellungnahme Nr. 6445/810

Bebauungsplan "Bahnhofsareal" in Zell am Harmersbach
- Dachaufsicht mit Kennzeichnung der vorhandenen technischen Gerate (oben) und
zugehorige Gerateauflistung (unten); Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 2.2.3

Anlage 6

Lfd.] Interne Bezeichnung Typ Hersteller Ly in
Nr. dB(A)
1 [Freikihler GFD 090.3A/2x3-SS1L/4P.E Guntner GmbH -

2 |Secon KWS 3 ECOCHILL STRATOS VS4-2-34-P Frigo Plus d.o.o 81
3 |Aermec NRL1250 1 |NRL 1250XF SEO3 Aermec S.p.A. 85,5
4  JAermec NRL1250 2 |NRL 1250XFDEJP3AK Aermec S.p.A. 85,5
5 |Bitzer Freikthler ? ? -

6 |Freikuhler F/3/42/2.00/3795/A/'C/S/1 Guntner GmbH -

7 |Freikihler ? ? -
8 |Secon KWS 1 Frigoplus Stratos VP6-3-60CC-CR2-NIA-LN |Frigo Plus d.o.o 89,5
9 |Secon KWS 2 Frigoplus Stratos VP6-3-60CC-CR2-NIA-LN |Frigo Plus d.o.o 89,5
10 |KWS Bitzer 2 HSKC 6461-60 (halbherm. Schraubenverd.) |Bitzer GmbH 83
11 |Kaltema. HSS-Kontr. |ZRD48KCE (Verdichter) Scroll Copeland 77

"Lfd. Nr." und "Interne Bezeichnung" wurden unverdndert aus der von Herr A. Lehmann
zuletzt mit e-mail vom 16.07.2021 Gbermittelten Tabelle Gbernommen. Die in der letzten
Spalte angegebenen Schall-Leistungspegel (Lw) wurden den vorliegenden Herstellerinfor-
mationen entnommen bzw. vom jeweiligen Hersteller/Aufsteller mitgeteilt. Diese Werte (Lw)
gelten fir den Nennlastbetrieb und enthalten jeweils keinen ggf. erforderlichen Tonzuschlag.



Biiro fiir Schallschutz

Dr. Jans Gutachtliche Stellungnahme Nr. 6445/810 Anlage 7

Bebauungsplan "Bahnhofsareal" in Zell am Harmersbach
- Lageplan mit Kennzeichnung der bestehenden Betriebsgebaude der Schreinerei Lehmann,
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 2.3.1
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gﬁrﬂgg&haﬂsmm Gutachtliche Stellungnahme Nr. 6445/810 Anlage 8

Bebauungsplan "Bahnhofsareal" in Zell am Harmersbach

- Lageplan mit Darstellung des Erdgeschoss-Grundriss des Betriebsgebaudes der Schlosserei
Herrmann und Eintragung der in der Werkstatt aufgestellten Maschinen sowie einzelner
Nutzungsbereiche; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 2.4 und 5.2.1
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gﬁr%ggsmaﬂsmm Gutachtliche Stellungnahme Nr. 6445/810 Anlage 9

Bebauungsplan "Bahnhofsareal" in Zell am Harmersbach
- Verkehrsbelastung innerstadtischer StraBen im Jahr 2012 in Kfz/24h; Auszug aus Plan 4 der

Modus-Untersuchung (Knotenpunktbelastung 2012, Gesamtverkehr Kernstadt);
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 2.5.1
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Bebauungsplan "Bahnhofsareal" in Zell am Harmersbach

Gutachtliche Stellungnahme Nr. 6445/810

- zur Beurteilung von Schallimmissionen heranzuziehende, in einschlagigen
Regelwerken festgelegte Referenzwerte; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 3.2

Anlage 10

Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung
gem. Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1
Gebietskategorie Orientierungswerte in dB(A)
tags nachts
a) reine Wohngebiete, Wochenendhausgebiete,
Ferienhausgebiete 50 40 bzw. 35
b) allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete,
Campingplatzgebiete 55 45 bzw. 40
c) Friedhdéfe, Kleingartenanlagen und Parkanlagen 55 55
d) besondere Wohngebiete 60 45 bzw. 40
e) Dorfgebiete, Mischgebiete 60 50 bzw. 45
f) Kerngebiete, Gewerbegebiete 65 55 bzw. 50
g) Sondergebiete, "soweit sie schutzbedurftig sind,
je nach Nutzungsart" 45 bis 65 35 bis 65
Immissionsrichtwerte gem. TA Larm Abschnitt 6.1
Gebietskategorie Immissionsrichtwerte
in dB(A)
tags nachts
a) Industriegebiete 70 70
b) Gewerbegebiete 65 50
c) urbane Gebiete 63 45
d) Kern-, Dorf- Misch- und urbane Gebiete 60 45
e) allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete 55 40
f) reine Wohngebiete 50 35
g) Kurgebiete, Krankenhduser und Pflegeanstalten 45 35
Immissionsgrenzwerte gem. Verkehrslarmschutzverordnung § 2
Schutzkategorie Immissionsgrenzwerte
in dB(A)
tags nachts
1. an Krankenh&usern, Schulen, Kurheimen und
Altenheimen 57 47
2. inreinen und allgemeinen Wohngebieten,
Kleinsiedlungsgebieten 59 49
3. in Kern-, Dorf-, Mischgebieten und urbanen Gebieten 64 54
in Gewerbegebieten 69 59
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Bebauungsplan "Bahnhofsareal" in Zell am Harmersbach

- Anforderungen an die Luftschallddmmung von AuBenbauteilen geman Tabelle 7 der
DIN 4109-1:2016-07 [11]; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 3.2.4

Gutachtliche Stellungnahme Nr. 6445/810

Anlage 11

Anforderungen an die Luftschallddmmung zwischen AuBen und Raumen
in Gebauden geman DIN 4109-1 Tabelle 7

Larmpegelbereich | [l 1] IV \Y VI VI
"Maf3geblicher 56 | 61 66 | 71 76
AuBenlarmpegel” bis | bis | bis | bis | bis | bis >
in dB 55 | 60 | 65 | 70 | 75 | 80 | 80
Raumarten:

Bettenraume in Krankenanstalten

und Sanatorien

erf. R'w,ges in dB 35 | 35 | 40 | 45 | 50 b b
Aufenthaltsraume in Wohnungen,

Ubernachtungsraume in Beher-

bergungsstatten, Unterrichtsraume

und Ahnliches

erf. R'w,ges in dB 30 | 30 | 35 | 40 | 45 | 50 b
Biirordaume? und Ahnliches

erf. R'w,ges - 30 | 30 | 35 | 40 | 45 | 50

a8 An AuBenbauteile von Raumen, bei denen der eindringende AuBenlarm aufgrund der in den
Raumen ausgelbten Tétigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel
leistet, werden keine Anforderungen gestellt.

b Die Anforderungen sind hier aufgrund der &rtlichen Gegebenheiten festzulegen.

Legende

R'wges = erforderliches gesamtes bewertetes Bau-Schallddmm-Maf3 in dB



Pegel in dB(A)

Pegel in dB(A)

gﬁrﬂgg&haﬂsmm Gutachtliche Stellungnahme Nr. 6445/810 Anlage 12

Bebauungsplan "Bahnhofsareal" in Zell am Harmersbach

- grafische Registrierung des zeitlichen Schallpegelverlaufs am Messpunkt MP 3 (oben) und
Darstellung des tber den gekennzeichneten Messabschnitt gemittelten Terzpegel-Spektrums
(unten); Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 4.1.1
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Bebauungsplan "Bahnhofsareal" in Zell am Harmersbach

Gutachtliche Stellungnahme Nr. 6445/810

Anlage 13

- Tabelle zur Ermittlung der Schallemissionen der AuBBenbauteile von Betriebsraumen der

Prototyp-Werke; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 4.1.4, sowie Legende, unten

Ifd. |Emittent/Bauteil Orien- L S Ra Cq Lw
Nr. tierung | dB(A) mg dB dB dB(A)

Zu auf zu | auf
UG1: Werkstatt R & D (2-Schicht)
21 |Verglasung 1/T-L" 85 348 | 28 9 | -6 | 66,4 : 85,4
22 |Tor 1/L"-M' 85 13,7 | 151 0 | -6 | 75,4 | 90,4
1. UG: Séagerei (2-Schicht)
23 |Verglasung 1/0-R | 90 | 252 | 281 9 | -6 | 70,0 | 89,0
1. UG: Vorraum Stahllager (2-Schicht)
24 | Tor 1'/R-S 85 2,3 20 i 0 | -6 | 62,6 | 82,6
25 |Tor 1'/R-S 85 147 | 15 i 0 | -6 | 75,7 | 90,7
26 |Fenster S/1'-2 85 4,5 281 9 | -6 | 57,5 76,5
EG: Werkhalle H9.1 und H9.2 (3-Schicht)
31 |Verglasung 1'/'M'-N 85 5,6 28 i 9 | -6 | 585 77,5
32 |[Verglasung 1'/0-R 85 252 | 28 ¢ 9 | -6 | 65,0 | 84,0
1. OG: Werkhalle H9.1 und H9.2 (3-Schicht)
33 |Verglasung 1'/'M'-N 85 4,8 28 9 | -6 | 57,8 76,8
34 |RWA-Lichtband | 2-3'/N-R | 85 30,0 | 20 : 9 | -6 | 73,8 : 84,8

- Tabelle zur Ermittlung der Schallemissionen der AuBBenbauteile der Schlosserei-

Werkstatt; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 5.1.3, sowie Legende

Ifd. |Emittent/ Orien- | L S Racy | Cq Lw

Nr. |Bauteil tierung [dB(A)| m? dB dB dB(A)
zu | auf zu | auf

Schlosserei-Werkstatt

01 |Tor Sud 85 | 105 | 15 0 | -6 | 74,2 | 89,2

02 |Verglasung Ost 85 126 (29! 7 | -6 | 61,0 | 83,0

03 |Tdar Nord 85 20 |20 0 | -6 | 62,0 { 82,0

Legende

Li = Raumschallpegel in dB(A)

S = Flache des Emittenten in m2

Ra = effektive Luftschalldd@mmung in dB

Cd = Diffusitatsterm in dB

Lw = Schall-Leistungspegel der Quelle in dB(A)
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Gutachtliche Stellungnahme Nr. 6445/810 Anlage 14

Bebauungsplan "Bahnhofsareal" in Zell am Harmersbach

- Lageplan mit Eintragung der bei der Prognose der Larmeinwirkung durch die Prototyp-Werke
sowie die Schreinerei berlicksichtigten Objekte; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 2 und 4
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Bebauungsplan "Bahnhofsareal" in Zell am Harmersbach
- Beurteilungspegel "tags" der Betriebslarmeinwirkung durch Prototyp-Werke und Schreinerei
Lehmann zusammen; Erlduterungen siehe Text, Abschnitt 4.5.1, sowie Legende

Gutachtliche Stellungnahme Nr. 6445/810

Anlage 15

Schallquelle L'w Lw | Ko [ Adiv | Agr [Aatm| Abar | Re Lm | dLw | Lrt
L"w
dB(A)|dB(A)| dB | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB |dB(A)

a MU@B) 20G Lrt=54_8dB(A)
02 Secon KWS-3 7421 840| 30| 550 22| 03 38| 00| 256 00| 256
03 Aermec KWS-1 78,5 885 30| 547 21| 03 40| 00| 304| 00| 304
09 Secon KWS-2 8111 92,5| 30| 554 23| 03 48| 00| 32,6 00| 32,6
10 KWS Bitzer-2 76,0| 86,0 30| 54,7 21| 03| 123 00| 195 00| 195
11 HSS-Kontrolle 710 80,0| 30| %46 21| 03| 148 00| 11,2 00| 11,2
21 Verglasung (1/I'-L") zu 510| 664| 60| 503 27| 02 87| 0,1 10,71 0,0 10,7
22 Tor (1/L"-M") zu 640 754 60| 496| 26| 0,2 92| 0,0] 199 00| 19,9
23 Verglasung (1'/0-R) zu 56,0| 70,0| 6,0| 489 23| 0,2 96| 00| 151 00| 151
24 Tur (1'/R-S) zu 590| 626| 60| 485 24| 01| 101 00 7.5 0,0 75
25a Tor (1'/R-S) 12h zu 640 757| 60| 484| 21| 01| 100( 00| 210 -1,2| 19,8
25b Tor (1'/R-S) 4h auf 79,0| 90,7| 6,0| 484 21| 01| 10,0 00| 36,0| -6,0| 30,0
26 Fenster (S/1'-2) zu 510| 57,5| 60| 485 22| 0,1 99| 00 2.7 0,0 2.7
31 Verglasung (1'/M'-N) zu 510| 585| 60| 497 15| 02| 11,3| 3,7 56 0,0 56
32 Verglasung (1/0-R) zu 51,01 650| 59| 489 12| 0,2 87| 00| 121 00| 121
33 Verglasung (1'/M'-N) zu 514 57,8| 59| 497 06| 02| 105| 3,8 6,5 0,0 6,5
34 Dachlichter (2-3'/N-R) zu 591 73,8| 29| 501 03| 02 11,1 00| 150| 0,0] 150
41 Parkplatz P1 492 718 30| 565| 40| 04 00| 00| 140 00| 140
42 Fahrstrecke P1 53,8| 652| 30| 569 40| 04 00| 00 6,9 0,0 6,9
43 Parkplatz P2 450 748 3,0 533| 35| 0,3 45| 26| 189 00| 18,9
44 Fahrstrecke P2 56,8| 76,9 30| 545 3, 7| 03 30| 06| 19,0 0,0 19,0
45 Parkplatz P3 558 81,8 30| 483 23| 01 10,3| 22| 26,0 00| 26,0
46a Fahrstr. P3, vorwarts 618 841 30| 51,8] 29| 03 66| 24| 280( 00/( 28,0
46b Fahrstr. P3, rickwarts 66,8 89,1 30| 51,8] 29| 03 66| 24| 330 0,0/ 33.0
47 Parkplatz P4 546 740| 30| 483 25| 01| 11,2 51 20,1 0,0 20,1
48 Fahrstrecke P4 595 825 30| 511 29| 0.2 75| 25| 26,3 00| 26,3
49 Parkplatz P5 494 | 718 30| 477 22| 01 00| 25| 273 00| 27,3
50 Fahrstrecke P5 52,3| 72,2 30| 505 29| 0,2 00| 33| 250 00| 25,0
51 Parkplatz P6 466 | 753| 30| 504| 30| 02 00| 36| 284 00| 284
52 Fahrstrecke P6 558 746| 30| 514 32| 0,2 00| 35| 264| 00| 26,4
58 Verladung LZ2 86,0 1000 30| 481 21| 01| 103| 22| 445| -6,0]| 38,5
61 Kfz-Bewegungen Lehmann | 50,0 788| 29| 410| 00| 0,1 36| 11 38,2 0,0 38,2
62 Stapler-Aktionsfl. Lehmann | 782 (1070 29| 410| 00| 01 36| 14 664 (-120| 544

Legende

L'w = langenbezogener Schall-Leistungspegel in dB(A)

L"w = flachenbezogener Schall-Leistungspegel in dB(A)

Lw
Ko
Adiv
Ay
Aatm
Abar
Re
Lm
ALw

Schall-Leistungspegel der Quelle in dB(A)
Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung in dB
Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung in dB
Dampfung aufgrund des Bodeneffekts in dB
Dampfung aufgrund von Luftabsorption in dB
Dampfung aufgrund von Abschirmung in dB
Pegelerh6hung durch Reflexionen in dB
Immissionspegel in dB(A)
Korrektur zur Berlcksichtigung von Dauer bzw. Haufigkeit der L&rmeinwirkung in dB
L+ = Beurteilungspegel "tags" in dB(A)
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Bebauungsplan "Bahnhofsareal" in Zell am Harmersbach
- Beurteilungspegel "tags™" der Betriebslarmeinwirkung durch Prototyp-Werke und Schreinerei
Lehmann zusammen; Erlduterungen siehe Text, Abschnitt 4.5.1, sowie Legende

Gutachtliche Stellungnahme Nr. 6445/810

Anlage 16

Schallquelle L'w Lw | Ko [ Adiv | Agr [Aatm| Abar | Re Lm | dLw | Lrt
L"w
dB(A)|dB(A)| dB | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB |dB(A)

b MU@B) 2.0G Lrt=555dB(A)
02 Secon KWS-3 742 840| 30| 549 22| 03 211 00| 274 00| 27,4
03 Aermec KWS-1 78,5| 885 30| 546 20| 03 22 00| 324( 00| 324
09 Secon KWS-2 8111 92,5 30| 553 23| 03 42| 00| 334 00| 334
10 KWS Bitzer-2 76,01 86,0 30| 545 21| 03 99| 00| 222 00| 22,2
11 HSS-Kontrolle 710 80,0| 30| 544 20| 03| 132| 00| 13,0 0,0] 13,0
21 Verglasung (1/I'-L") zu 510| 664| 60| 495 24| 0.2 00| 0,0] 20,3 0,0 20,3
22 Tor (1/L"-M") zu 640 754 60| 485| 22| 01 00| 00| 30,6 0,0| 30,6
23 Verglasung (1'/0-R) zu 56,0| 70,0| 6,0| 470 15| 0,1 00| 23| 29.0| 00| 297
24 Tur (1'/R-S) zu 590| 626| 60| 462 15| 0,1 00| 22| 230 0,0 23,0
25a Tor (1'/R-S) 12h zu 640 757| 60| 459| 10| 0,1 00| 04| 351 1,2 33,8
25b Tor (1'/R-S) 4h auf 79,0|1 90,7| 60| 459 10| 0,1 00| 04 50,1| 60| 441
26 Fenster (S/1'-2) zu 510| 57,5| 6,0| 458 10| 0,1 00| 05| 17,0 00| 17,0
31 Verglasung (1'/M'-N) zu 510 585| 59| 483 09| 0,1 77 71 14,6 00| 146
32 Verglasung (1/0-R) zu 510 650| 59| 469 01| 0,1 00| 00| 28| 00| 237
33 Verglasung (1'/M'-N) zu 514 57,8| 59| 483 00| 0,1 77| 72| 148 00| 148
34 Dachlichter (2-3'/N-R) zu 591 73,8 29| 482 00| 0,1 85| 28| 225 00| 225
41 Parkplatz P1 492 718 30| 56,7| 40| 04 00| 11 14,8 00| 148
42 Fahrstrecke P1 53,8| 652 30| 570 41| 04 00| 00 6,7 0,0 6,7
43 Parkplatz P2 450 748 30| 532| 35| 0,2 00| 19| 228 00| 22,8
44 Fahrstrecke P2 56,8| 76,9 30| 545 3, 7| 0,3 00| 16| 229 00| 22,9
45 Parkplatz P3 558 81,8| 30| 461 11| 0,1 00| 18] 392 00| 39,2
46a Fahrstr. P3, vorwarts 618 84,1 30| 509| 24| 0.2 00| 24| 36,0 0,0 36,0
46b Fahrstr. P3, rickwarts 66,8 89,1 30| 509| 24| 0.2 00| 24| 410 00| 41,0
47 Parkplatz P4 546| 740| 30| 446 09| 0,1 65| 30| 280( 00/( 28,0
48 Fahrstrecke P4 595 825| 30| 495 20| 0,1 06| 2,1 35.2 00| 352
49 Parkplatz P5 494 718 30| 428| 01| 0,1 0,0] 05| 323 00| 32,3
50 Fahrstrecke P5 52,3| 72,2 30| 472 14| 0,1 00| 05| 271 00| 271
51 Parkplatz P6 466 | 753| 30| 474| 17| 01 00| 02| 29,3 00| 29,3
52 Fahrstrecke P6 558 746| 30| 488 23| 0,1 00| 01 264 00| 26,4
58 Verladung LZ2 86,0|100,0| 30| 457 10| 0,1 00| 31 592 6,0 53,2
61 Kfz-Bewegungen Lehmann | 50,0 788| 30| 425| 01| 0,1 68| 02| 325 0.0 325
62 Stapler-Aktionsfl. Lehmann | 782 (1070 30| 425| 01| 01 68| 02| 607([-120( 48,7

Legende

L'w = langenbezogener Schall-Leistungspegel in dB(A)

L"w = flachenbezogener Schall-Leistungspegel in dB(A)

Lw
Ko
Adiv
Ay
Aatm
Abar
Re
Lm
ALw

Schall-Leistungspegel der Quelle in dB(A)
Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung in dB
Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung in dB
Dampfung aufgrund des Bodeneffekts in dB
Dampfung aufgrund von Luftabsorption in dB
Dampfung aufgrund von Abschirmung in dB
Pegelerh6hung durch Reflexionen in dB
Immissionspegel in dB(A)
Korrektur zur Berlcksichtigung von Dauer bzw. Haufigkeit der L&rmeinwirkung in dB
Lr: = Beurteilungspegel "tags" in dB(A)



Biiro fiir Schallschutz
Dr. Jans

Bebauungsplan "Bahnhofsareal" in Zell am Harmersbach
- Beurteilungspegel "tags" der Betriebslarmeinwirkung durch Prototyp-Werke und Schreinerei
Lehmann zusammen; Erlduterungen siehe Text, Abschnitt 4.5.1, sowie Legende

Gutachtliche Stellungnahme Nr. 6445/810

Anlage 17

Schallquelle L'w Lw | Ko [ Adiv | Agr [Aatm| Abar | Re Lm | dLw | Lrt
L"w
dB(A)|dB(A)| dB | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB |dB(A)

c MU@B) 20G Lrt=515dB(A)
02 Secon KWS-3 7421 840| 30| 560 25| 03 1,91 00| 26,3 00| 26,3
03 Aermec KWS-1 78,5 885| 30| 557 24| 03 211 00 31,0 00| 31,0
09 Secon KWS-2 8111 92,5| 30| 56,3 26| 04 42| 00| 321 0,0 321
10 KWS Bitzer-2 76,01 86,0 30| 556 24| 03 91| 00| 216 00| 216
11 HSS-Kontrolle 710 80,0| 30| 554 24| 03| 122| 00| 126| 00| 12,6
21 Verglasung (1/I'-L") zu 510| 664 60| 512 29| 0.2 00| 00| 181 00| 181
22 Tor (1/L"-M") zu 640 754 60| 50,3| 28| 0,2 00| 00| 281 0,0 281
23 Verglasung (1'/0-R) zu 56,01 70,0| 6,0| 490( 23| 0,2 00 00| 246( 00| 246
24 Tur (1'/R-S) zu 590| 626| 60| 482 23| 0,1 00| 00| 179 00| 17,9
25a Tor (1'/R-S) 12h zu 640 757| 60| 479| 20| 0,1 00| 00 31,7 1,2 30,4
25b Tor (1'/R-S) 4h auf 79,0| 90,7| 60| 479 20| 0,1 00| 00| 46,7| -6,0| 40,7
26 Fenster (S/1'-2) zu 510| 57,5| 60| 478 19| 0,1 00| 11 14,8 00| 148
31 Verglasung (1'/M'-N) zu 510 58,5| 6,0| 502 17| 02 95| 6,8 97| 0.0 9,7
32 Verglasung (1/0-R) zu 51,01 650 59| 489 12| 0,2 00| 00| 20,7 00| 20,7
33 Verglasung (1'/M'-N) zu 5141 57,8 59| 502 09| 02 95| 69 9,8 0,0 9.8
34 Dachlichter (2-3'/N-R) zu 591 73,8 29| 498 02| 02| 10,3| 42| 20,5 0,0 20,5
41 Parkplatz P1 492 718 30| 576| 41| 04 00| 16| 14,3 00| 143
42 Fahrstrecke P1 53,8| 652 30| 579 41| 04 00| 00 58 0,0 5,8
43 Parkplatz P2 450 748 30| 545| 37| 0,3 00| 19| 21,2 00| 21,2
44 Fahrstrecke P2 56,8| 76,9 30| 557 39| 03 0.0 45| 215 00| 215
45 Parkplatz P3 558 81,8| 30| 484 21| 0,1 00| 12| 353 0.0 353
46a Fahrstr. P3, vorwarts 618 841 30| 527| 30| 0.2 00| 16/ 328 00| 32,8
46b Fahrstr. P3, rickwarts 66,8 89,1 30| 527| 30| 0,2 00| 16| 378 00| 37,8
47 Parkplatz P4 546| 740| 30| 461 16| 0,1 54| 30| 26,8 00| 26,8
48 Fahrstrecke P4 595 825 30| 513 27| 0,2 07| 18| 324 00| 324
49 Parkplatz P5 494 718 30| 416| 00| 01 00| 03| 334| 00| 334
50 Fahrstrecke P5 52,3| 72,2 30| 452 0,7 0,1 00| 0,1 293 0,0] 29,3
51 Parkplatz P6 466 | 753| 30| 449| 07| 01 00| 00| 326| 00[ 32,6
52 Fahrstrecke P6 558 746| 30| 466 13| 0,1 00| 00| 296 00| 29,6
58 Verladung LZ2 86,0|100,0| 30| 478 20| 0,1 00| 15| 546| -6,0| 485
61 Kfz-Bewegungen Lehmann | 50,0 788| 30| 46,3| 14| 0,1 59 0,7 28,8 00| 28,8
62 Stapler-Aktionsfl. Lehmann | 782 (1070 30| 463| 14| 01 59| 07| 56,9|-120]| 449

Legende

L'w = langenbezogener Schall-Leistungspegel in dB(A)

L"w = flachenbezogener Schall-Leistungspegel in dB(A)

Lw
Ko
Adiv
Ay
Aatm
Abar
Re
Lm
ALw

Schall-Leistungspegel der Quelle in dB(A)
Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung in dB
Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung in dB
Dampfung aufgrund des Bodeneffekts in dB
Dampfung aufgrund von Luftabsorption in dB
Dampfung aufgrund von Abschirmung in dB
Pegelerh6hung durch Reflexionen in dB
Immissionspegel in dB(A)
Korrektur zur Berlcksichtigung von Dauer bzw. Haufigkeit der La&rmeinwirkung in dB
L+ = Beurteilungspegel "tags" in dB(A)



Biiro fiir Schallschutz
Dr. Jans

Bebauungsplan "Bahnhofsareal" in Zell am Harmersbach
- Beurteilungspegel "tags" der Betriebslarmeinwirkung durch Prototyp-Werke und Schreinerei
Lehmann zusammen; Erlduterungen siehe Text, Abschnitt 4.5.1, sowie Legende

Gutachtliche Stellungnahme Nr. 6445/810

Anlage 18

Schallquelle L'w Lw | Ko [ Adiv | Agr [Aatm| Abar | Re Lm | dLw | Lrt
L"w
dB(A)|dB(A)| dB | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB |dB(A)

d MU@4) 3.0G Lrt=513dB(A)
02 Secon KWS-3 742 840| 30| 56,3 23| 04 1,21 00| 26,8 00| 26,8
03 Aermec KWS-1 78,5| 885 30| 560 22| 03 1.5 00/ 315 00| 315
09 Secon KWS-2 8111 92,5| 30| 566 24| 04 34| 00| 328 00| 32,8
10 KWS Bitzer-2 76,01 86,0 30| 559 22| 03 88| 00| 218 00| 21,8
11 HSS-Kontrolle 71,0 80,0 30| 958 | 22| 03| 124 | 00| 126]| 00| 126
21 Verglasung (1/I'-L") zu 510| 664 60| 517 26| 02 00| 00| 179 00| 179
22 Tor (1/L"-M") zu 640 754 60| 509| 24| 0.2 00| 00| 279 00| 27,9
23 Verglasung (1'/0-R) zu 56,01 70,0| 6,0| 496 18| 0,2 00| 00| 244| 00| 244
24 Tur (1'/R-S) zu 590| 626| 60| 489 18| 0.2 00| 00| 17,8 00| 17,8
25a Tor (1'/R-S) 12h zu 640 757| 60| 486| 14| 0,1 00| 00] 315 1,2 30,2
25b Tor (1'/R-S) 4h auf 79,0| 90,7| 60| 486 14| 0,1 00| 00| 465| -6,0| 40,5
26 Fenster (S/1'-2) zu 510| 57,5| 60| 484 14| 0,1 00| 12| 148| 00/( 14,8
31 Verglasung (1'/M'-N) zu 510 585| 60| 50,7 14| 02 99| 64 8,6 0,0 8,6
32 Verglasung (1/0-R) zu 51,01 650 59| 496 08| 0,2 00| 00| 204 00| 204
33 Verglasung (1'/M'-N) zu 5141 57,8| 59| 50,7 06| 02 99| 64 8,7 0,0 8,7
34 Dachlichter (2-3'/N-R) zu 591 73,8 29| 50,3 00| 0,2 94| 37| 204| 00| 20,4
41 Parkplatz P1 492 718 30| 579| 39| 04 00| 17| 144 00| 144
42 Fahrstrecke P1 53,8| 652 30| 582 39| 04 00| 00 o0 | 00 S
43 Parkplatz P2 450 748 30| 549| 34| 03 00 19| 21,1 00| 211
44 Fahrstrecke P2 56,8| 76,9| 30| 56,0 36| 0,3 0.0 45| 213 00| 21,3
45 Parkplatz P3 558 81,8 30| 491 16| 0,1 00| 14 35,0 0,0 35,0
46a Fahrstr. P3, vorwarts 618 841 30| 532| 27| 02 00| 16/ 326 00| 32,6
46b Fahrstr. P3, rickwarts 668 89,1 30| 532| 27| 0.2 00| 16| 376| 00| 376
47 Parkplatz P4 546| 740| 30| 46,7 09| 0,1 60| 35| 26| 00| 267
48 Fahrstrecke P4 595 825 30| 519 22| 0,2 08| 20/ 323 00| 32,3
49 Parkplatz P5 494 718 30| 421| 00| 01 00 03| 329| 00| 329
50 Fahrstrecke P5 52,3| 72,2 30| 449 03| 0,1 00| 0,1 30,0 0,0( 30,0
51 Parkplatz P6 466 | 753| 30| 444| 02| 01 00| 00| 336| 00( 336
52 Fahrstrecke P6 558| 746| 30| 460 05| 0,1 00| 00] 311 0,0/ 314
58 Verladung LZ2 86,0|100,0| 30| 485 15| 0,1 00| 15| 543| -6,0| 48,3
61 Kfz-Bewegungen Lehmann | 50,0 788| 30| 47,3| 09| 0,1 58| 08| 285 00| 28,5
62 Stapler-Aktionsfl. Lehmann | 782 (1070| 30| 473| 09| 01 58| 08| 566(-120(| 446

Legende

L'w = langenbezogener Schall-Leistungspegel in dB(A)

L"w = flachenbezogener Schall-Leistungspegel in dB(A)

Lw
Ko
Adiv
Ay
Aatm
Abar
Re
Lm
ALw

Schall-Leistungspegel der Quelle in dB(A)
Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung in dB
Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung in dB
Dampfung aufgrund des Bodeneffekts in dB
Dampfung aufgrund von Luftabsorption in dB
Dampfung aufgrund von Abschirmung in dB
Pegelerh6hung durch Reflexionen in dB
Immissionspegel in dB(A)
Korrektur zur Berlcksichtigung von Dauer bzw. Haufigkeit der L&rmeinwirkung in dB
L+ = Beurteilungspegel "tags" in dB(A)



Biiro fiir Schallschutz
Dr. Jans

Bebauungsplan "Bahnhofsareal" in Zell am Harmersbach
- Beurteilungspegel "tags™" der Betriebslarmeinwirkung durch Prototyp-Werke und Schreinerei
Lehmann zusammen; Erlduterungen siehe Text, Abschnitt 4.5.1, sowie Legende

Gutachtliche Stellungnahme Nr. 6445/810

Anlage 19

Schallquelle L'w Lw | Ko [ Adiv | Agr [Aatm| Abar | Re Lm | dLw | Lrt
L"w
dB(A)|dB(A)| dB | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB |dB(A)

e MU@4) 3.0G Lrt=47_8dB(A)
02 Secon KWS-3 742 840| 30| 575 27| 04 1,3 0.0 254 00| 251
03 Aermec KWS-1 78,5| 885 30| 57,3 26| 04 1,71 001 295 00| 29,5
09 Secon KWS-2 8111 92,5 30| 578 27| 04 80| 00 816 00| 316
10 KWS Bitzer-2 76,0| 86,0 30| 572 26| 04 83| 00| 20,5 00| 20,5
11 HSS-Kontrolle 710| 80,0 30| 571 26| 04| 124 00| 10,5 00| 10,5
21 Verglasung (1/I'-L") zu 510| 664| 60| 537 31| 03 00| 00| 153 00| 153
22 Tor (1/L"-M") zu 640 754 60| 53,1 30| 0,2 00| 00| 251 0.0/ 254
23 Verglasung (1'/0-R) zu 56,01 70,0| 6,0| 520 26| 0,2 00| 00| 21,2 00| 21,2
24 Tur (1'/R-S) zu 590| 626| 60| 514 26| 02 00| 00| 144 00| 144
25a Tor (1'/R-S) 12h zu 640 757 60| 51,2| 24| 0.2 00| 00] 279 12| 26,7
25b Tor (1'/R-S) 4h auf 79,01 90,7| 60| 512 24| 02 00| 00| 429| 60| 36,9
26 Fenster (S/1'-2) zu 510 57,5| 6,0| 510 24| 0,2 00| 47| 1.7 00| 11,7
31 Verglasung (1'/M'-N) zu 510| 585| 60| 529 22| 02| 11,3| 03 -1,9 00| -19
32 Verglasung (1/0-R) zu 51,01 650| 60| 519 19| 0,2 00| 00| 16,9 00| 16,9
33 Verglasung (1'/M'-N) zu 514 57,8| 60| 529 17| 02| 11,3| 04 -1,9 00| -19
34 Dachlichter (2-3'/N-R) zu 591 73,8 29| 525 10| 0,2 8o | 25| 174 00| 171
41 Parkplatz P1 492 718 30| 590| 40| 05 00| 00| 114 00| 114
42 Fahrstrecke P1 53,8 652 30| 592 40| 05 00| 00 45 0,0 45
43 Parkplatz P2 450 748 30| 565| 37| 04 00| 12| 185 00| 18,5
44 Fahrstrecke P2 56,8| 76,9| 30| 574 38| 04 00| 13| 196 00| 19,6
45 Parkplatz P3 558 81,8 30| 51,7 26| 0,2 00| 00/ 303 0,0 30,3
46a Fahrstr. P3, vorwarts 618 841 30| 552| 33| 03 00| 07| 294 0,0 291
46b Fahrstr. P3, rickwarts 66,8 89,1 30| 552| 33| 03 00| 07| 34,1 00| 341
47 Parkplatz P4 546| 740 30| 495 21| 0,2 44| 23| 231 0,0 231
48 Fahrstrecke P4 595 825 30| 541 30| 03 07| 14| 288 00| 28,8
49 Parkplatz P5 494 718 30| 453| 02| 0,1 00| 00| 293 00| 29,3
50 Fahrstrecke P5 52,3| 72,2 30| 440( 01| 0,1 0.0 00 314 00| 311
51 Parkplatz P6 466 | 753| 3,0| 428| 00| 01 00| 00| 354 00| 354
52 Fahrstrecke P6 558 746| 30| 438 01| 0,1 00| 00| 33,7 00| 33,7
58 Verladung LZ2 86,0|100,0| 30| 512 25| 0,2 00| 09| 50,0| -6,0| 44,0
61 Kfz-Bewegungen Lehmann | 50,0 788| 30| 506| 24| 02 521 15| 249 00| 24,9
62 Stapler-Aktionsfl. Lehmann | 782 (1070| 30| 506| 24| 0,2 52| 15| 531|-12.0] 414

Legende

L'w = langenbezogener Schall-Leistungspegel in dB(A)

L"w = flachenbezogener Schall-Leistungspegel in dB(A)

Lw
Ko
Adiv
Ay
Aatm
Abar
Re
Lm
ALw

Schall-Leistungspegel der Quelle in dB(A)
Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung in dB
Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung in dB
Dampfung aufgrund des Bodeneffekts in dB
Dampfung aufgrund von Luftabsorption in dB
Dampfung aufgrund von Abschirmung in dB
Pegelerh6hung durch Reflexionen in dB
Immissionspegel in dB(A)
Korrektur zur Berlcksichtigung von Dauer bzw. Haufigkeit der L&rmeinwirkung in dB
Lr: = Beurteilungspegel "tags" in dB(A)



Biiro fiir Schallschutz
Dr. Jans

Bebauungsplan "Bahnhofsareal" in Zell am Harmersbach
- Beurteilungspegel "tags" der Betriebslarmeinwirkung durch Prototyp-Werke und Schreinerei
Lehmann zusammen; Erlduterungen siehe Text, Abschnitt 4.5.1, sowie Legende

Gutachtliche Stellungnahme Nr. 6445/810

Anlage 20

Schallquelle L'w Lw | Ko [ Adiv | Agr [Aatm| Abar | Re Lm | dLw | Lrt
L"w
dB(A)|dB(A)| dB | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB |dB(A)

x Flurstuck 941/19 2.0G Lrt=547 dB(A)
02 Secon KWS-3 7421 840| 30| 555 23| 03 00| 00| 289 00| 28,9
03 Aermec KWS-1 78,5| 885 30| 552 22| 03 00| 00 33,7| 00| 337
09 Secon KWS-2 8111 92,5| 30| 558 24| 03 1,2 00| 357| 00| 357
10 KWS Bitzer-2 76,01 86,0 30| 552 23| 03 64| 00| 249 00| 249
11 HSS-Kontrolle 710| 80,0| 30| 551 23| 03| 114 00| 13,9 00| 13,9
21 Verglasung (1/I'-L") zu 510| 664 60| 514 30| 02 00| 00| 17,8 00| 17,8
22 Tor (1/L"-M") zu 640 754 60] 509| 29| 0.2 03| 00| 270 00| 27,0
23 Verglasung (1'/0-R) zu 56,01 70,0| 6,0| 506 28| 0,2 43| 00| 18,2 00| 18,2
24 Tur (1'/R-S) zu 590| 626| 60| 504 29| 072 83| 00 6,8 0,0 6,8
25a Tor (1'/R-S) 12h zu 640 757| 60| 50,3| 27| 0,2 83| 00| 202 1,2 18,9
25b Tor (1'/R-S) 4h auf 79,01 90,7 6,0| 503 2,7| 0,2 83| 00| 352| 6,0 29,2
26 Fenster (S/1'-2) zu 510| 57,5| 6,0| 504 28| 0,2 84| 00 1,7 0,0 1,7
31 Verglasung (1'/M'-N) zu 510| 585| 60| 511 21| 02 42| 29 98| 00 9,8
32 Verglasung (1/0-R) zu 51,01 650| 6,0| 506 19| 0,2 35| 00| 14,8 00| 148
33 Verglasung (1'/M'-N) zu 5141 57,8 59| 511 14| 072 29| 27| 108 00| 10,8
34 Dachlichter (2-3'/N-R) zu 591 73,8 29| 516 11| 0,2 73| 00| 166| 00| 16,6
41 Parkplatz P1 492 718 30| 566| 40| 04 011 02| 139 00| 13,9
42 Fahrstrecke P1 53,8| 652| 30| 570 41| 04 00| 09 7| 00 7.7
43 Parkplatz P2 450 748 30| 538 36| 0,3 00| 18| 21,9 00| 219
44 Fahrstrecke P2 56,8| 76,9 30| 549 38| 03 00| 16| 225 00| 225
45 Parkplatz P3 558 81,8| 30| 50,1 28| 0,2 34| 16| 299 00| 29,9
46a Fahrstr. P3, vorwarts 618 841 30| 528| 33| 0.2 09| 17| 816 00| 316
46b Fahrstr. P3, rickwarts 66,8 89,1 30| 528| 33| 0,2 09| 17| 366/ 0.0/ :366
47 Parkplatz P4 546| 740 30| 504 30| 02 130| 59| 16,3| 00| 16,3
48 Fahrstrecke P4 595 825 30| 524 33| 0,2 20| 1,71 29,3 00| 29,3
49 Parkplatz P5 494 718 30| 499| 29| 0.2 00| 25| 243 00| 243
50 Fahrstrecke P5 52,3| 72,2 30| 521 33| 0,2 00| 23| 219 00| 219
51 Parkplatz P6 466 | 753 30| 520| 33| 0.2 00| 22| 250 00| 25,0
52 Fahrstrecke P6 558 746 | 30| 52,7 35| 0,2 00| 19| 231 0,0 231
58 Verladung LZ2 86,0 |100,0| 30| 50,1 2,7| 0,2 85| 21 436| -6,0| 37,6
61 Kfz-Bewegungen Lehmann | 50,0 788| 30| 426| 02| 0,1 23| 16| 3841 0,0 38,1
62 Stapler-Aktionsfl. Lehmann | 782 (1070 30| 426| 02| 01 23| 16| 663|-120| 54.3

Legende

L'w = langenbezogener Schall-Leistungspegel in dB(A)

L"w = flachenbezogener Schall-Leistungspegel in dB(A)

Lw
Ko
Adiv
Ay
Aatm
Abar
Re
Lm
ALw

Schall-Leistungspegel der Quelle in dB(A)
Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung in dB
Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung in dB
Dampfung aufgrund des Bodeneffekts in dB
Dampfung aufgrund von Luftabsorption in dB
Dampfung aufgrund von Abschirmung in dB
Pegelerh6hung durch Reflexionen in dB
Immissionspegel in dB(A)
Korrektur zur Berlcksichtigung von Dauer bzw. Haufigkeit der Larmeinwirkung in dB
L+ = Beurteilungspegel "tags" in dB(A)



Biiro fiir Schallschutz
Dr. Jans

Bebauungsplan "Bahnhofsareal" in Zell am Harmersbach
- Beurteilungspegel "tags" der Betriebslarmeinwirkung durch Prototyp-Werke und Schreinerei
Lehmann zusammen; Erlduterungen siehe Text, Abschnitt 4.5.1, sowie Legende

Gutachtliche Stellungnahme Nr. 6445/810

Anlage 21

Schallquelle L'w Lw | Ko [ Adiv | Agr [Aatm| Abar | Re Lm | dLw | Lrt
L"w
dB(A)|dB(A)| dB | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB |dB(A)

y Flurstick 941/17  1.0G  Lrt=58,1 dB(A)
02 Secon KWS-3 742 840| 30| 524 16| 0,2 1,01 00| 318| 00| 31,8
03 Aermec KWS-1 78,5 885 30| 520( 14| 02 14| 00| 36,5 0,0] 36,5
09 Secon KWS-2 8111 92,5| 30| 530( 18] 0,2 28| 00| 376 00| 376
10 KWS Bitzer-2 76,01 86,0 30| 521 15| 0,2 55| 0.0 29,7 00| 29,7
11 HSS-Kontrolle 710] 80,0 30| 521 15| 02 123| 00| 16,8 00| 16,8
21 Verglasung (1/I'-L") zu 510| 664 | 60| 476 27| 0,1 00| 03| 223 0,0] 22,3
22 Tor (1/L"-M") zu 640 754 | 60| 475| 27| 01 00| 12| 323 0.0/ 323
23 Verglasung (1'/0-R) zu 56,0| 70,0| 6,0| 481 28| 0,1 00| 16| 26,5 00][ 26,5
24 Tur (1'/R-S) zu 590| 626| 60| 484 31| 0,1 00| 17| 18,7 00| 18,7
25a Tor (1'/R-S) 12h zu 640 757| 60| 485| 30| 0,1 00| 18] 319 1,2 30,6
25b Tor (1'/R-S) 4h auf 79,0|1 90,7| 60| 485 30| 0,1 00| 18| 46,9| -6,0| 40,9
26 Fenster (S/1'-2) zu 510| 57,5| 6,0| 489 31| 0,2 90| 7.2 9,7 0,0 9,7
31 Verglasung (1'/M'-N) zu 510| 585| 60| 479 15| 0,1 02| 17| 164 00| 164
32 Verglasung (1/0-R) zu 510| 650| 60| 481 16| 0,1 00| 16| 22| 00| 227
33 Verglasung (1'/M'-N) zu 514 57,8| 59| 480 04| 0,1 02| 18| 16,9 00| 16,9
34 Dachlichter (2-3'/N-R) zu 591 73,8 29| 493 05| 0,2 0| 25| 222 00| 22,2
41 Parkplatz P1 492 718 30| 539| 41| 03 01| 00| 165 00| 16,5
42 Fahrstrecke P1 53,81 652 30| 544 41| 03 00| 11 10,5 00| 10,5
43 Parkplatz P2 450 748 30| 498| 34| 0,2 00| 1,7 26,1 0,0 26,1
44 Fahrstrecke P2 56,8| 76,9 30| 51,3 3, 7| 0,2 00| 16| 26,3 00| 26,3
45 Parkplatz P3 558 81,8 30| 473 29| 0,11 Q00| 271 381 00| 371
46a Fahrstr. P3, vorwarts 618 841 30| 492| 31| 0,1 00| 23] 36,9 00| 36,9
46b Fahrstr. P3, rickwarts 668 891 30| 492| 31| 01 00| 23| 41,9 00| 419
47 Parkplatz P4 546| 740 30| 499 36| 0,2 20| 23| 230 ©0| 237
48 Fahrstrecke P4 595 825| 30| 493 33| 0,1 00| 23| 350 0,0 35,0
49 Parkplatz P5 494 718 30| 511| 38| 0,2 10| 06/ 193 00| 19,3
50 Fahrstrecke P5 52,3| 72,2 30| 536 40| 0,2 441 14| 14,5 00| 145
51 Parkplatz P6 466 | 753| 30| 53,7| 40| 03 75| 24| 153 00| 153
52 Fahrstrecke P6 558 746| 30| 544 41| 03 80| 07| 115 00| 11,5
58 Verladung LZ2 86,0 |100,0| 30| 482 30| 0,11 00| 40| 557| -6,0| 49,7
61 Kfz-Bewegungen Lehmann | 50,0 788| 30| 409| 03| 0,1 05| 0,7| 40,7 0,0 40,7
62 Stapler-Aktionsfl. Lehmann | 78,2 (1070| 30| 409| 03| 01 05| 07| 689([-120( 56,8

Legende

L'w = langenbezogener Schall-Leistungspegel in dB(A)

L"w = flachenbezogener Schall-Leistungspegel in dB(A)

Lw
Ko
Adiv
Ay
Aatm
Abar
Re
Lm
ALw

Schall-Leistungspegel der Quelle in dB(A)
Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung in dB
Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung in dB
Dampfung aufgrund des Bodeneffekts in dB
Dampfung aufgrund von Luftabsorption in dB
Dampfung aufgrund von Abschirmung in dB
Pegelerh6hung durch Reflexionen in dB
Immissionspegel in dB(A)
Korrektur zur Berlcksichtigung von Dauer bzw. Haufigkeit der L&rmeinwirkung in dB
L+ = Beurteilungspegel "tags" in dB(A)
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Bebauungsplan "Bahnhofsareal" in Zell am Harmersbach

- Beurteilungspegel "nachts™ der Betriebslarmeinwirkung durch die Prototyp-Werke;
Erlduterungen siehe Text, Abschnitt 4.5.2, sowie Legende
Schallquelle L'w Lw | Ko [ Adiv | Agr [Aatm| Abar | Re Lm | dLw | Lrn

L"w
dB(A)|dB(A)| dB | dB | dB | dB | dB | dB [dB(A)| dB |dB(A)

a MU@B) 20G Lrn=391dB(A)
02 Secon KWS-3 742 84,0 30| 550| 22| 03 38| 0,0 256( 00| 256
03 Aermec KWS-1 785| 885 30| 54,7 21| 03| 40| 00| 304| 00( 304
09 Secon KWS-2 81,1 92,5 30| 554 | 23| 03| 48| 00| 326| 00| 32,6
10 KWS Bitzer-2 76,0| 86,0 30| 54,7 21| 03| 123| 00| 195 0,0( 19,5
11 HSS-Kontrolle 71,0( 80,0 30| 5%46| 21| 03| 148| 00| 11,2| 00| 11,2
31 Verglasung (1/M'-N) zu 51,0( 58,5 6,0| 49,7 15| 02| 11,3| 37 56| 00 56
32 Verglasung (1'/0-R) zu 51,0 650 59| 489| 12| 02| 87| 00| 121 0,0] 121
33 Verglasung (1'/M'-N) zu 51,4 57,8 59| 497| 06| 02| 10,5| 3,8 6:5| ©0 6,5
34 Dachlichter (2-3'/N-R) zu 591 738 29| 50,1| 03| 02| 11,1 00| 150| 00| 15,0
41 Parkplatz P1 4921 718| 30| 565| 40| 04| 00| 00| 14,0| 00| 14,0
42 Fahrstrecke P1 53,8 652| 30| 5,9| 40| 04| 00| 00 69 00| 69
47 Parkplatz P4 596( 79,0 3,0] 483 25| 01| 11,2|] 51| 251 0,0] 251
48 Fahrstrecke P4 645 87,5 30| 51,1 29| 02| 75| 25| 313 00| 313
51 Parkplatz P6 50,9 796 30| 504| 30| 02| 00| 36| 32,7 00| 32,7
52 Fahrstrecke P6 60,1| 789 30| 514 32| 072 00] 35| 30,7 00| 30,7
b MU(@3) 2.0G Lrn=433dB(A)
02 Secon KWS-3 742|840 30| 549| 22| 03| 21| 00| 274| 00| 27,4
03 Aermec KWS-1 785| 885 30| 546 20| 03| 22| 00| 324| 00f 324
09 Secon KWS-2 81,1 92,5 30| 553| 23| 03| 42| 00| 334| 00| 334
10 KWS Bitzer-2 76,0 86,0 3,0| 545| 21| 03| 99| 00| 222| 00| 22,2
11 HSS-Kontrolle 71,0( 80,0 30| 544| 20| 03| 132| 00| 13,0 00| 13,0
31 Verglasung (1'/M'-N) zu 51,0 58,5 59| 483| 09| 01 Fa | el 146( 00| 146
32 Verglasung (1'/0-R) zu 51,0 650 59| 469| 01| 01 0.0 Q0| 23.7( 00| 237
33 Verglasung (1'/M'-N) zu 51,4 57,8 59| 483| 00| 01 7,7 72| 148( 00| 148
34 Dachlichter (2-3'/N-R) zu 591 738 29| 482| 00| 01 85| 28| 225( 00| 225
41 Parkplatz P1 4921 7118 30| 56,7| 40| 04| 00| 11 148 00| 14,8
42 Fahrstrecke P1 53,8 65,2 30| 57,0| 41| 04 0,0 0,0 6,7| 0,0 6,7
47 Parkplatz P4 596( 790 30| 446| 09| 01 65| 30| 330( 00 330
48 Fahrstrecke P4 64,5| 87,5| 30| 495| 20| 01 06| 21| 40,2( 0,0 40,2
51 Parkplatz P6 50,9 796 30| 474 17| 01 00| 02| 336( 00| 336
52 Fahrstrecke P6 60,1| 789| 30| 488 23| 01 00| 01| 30,7 0,0] 30,7

Legende

L'w = langenbezogener Schall-Leistungspegel in dB(A)

L"w = flachenbezogener Schall-Leistungspegel in dB(A)

Lw = Schall-Leistungspegel der Quelle in dB(A)

Ko = Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung in dB

Agv = Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung in dB

Ay = Déampfung aufgrund des Bodeneffekts in dB

Aam = Déampfung aufgrund von Luftabsorption in dB

Avar = Dampfung aufgrund von Abschirmung in dB

Re = Pegelerhdhung durch Reflexionen in dB

Ln = Immissionspegel in dB(A)

ALw = Korrektur zur Beriicksichtigung von Dauer bzw. Haufigkeit der Larmeinwirkung in dB

L.n = Beurteilungspegel "nachts" in dB(A)
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Bebauungsplan "Bahnhofsareal" in Zell am Harmersbach

- Beurteilungspegel "nachts™ der Betriebslarmeinwirkung durch die Prototyp-Werke;
Erlduterungen siehe Text, Abschnitt 4.5.2, sowie Legende
Schallquelle L'w Lw | Ko [ Adiv | Agr [Aatm| Abar | Re Lm | dLw | Lrn

L"w
dB(A)|dB(A)| dB | dB | dB [ dB | dB | dB [dB(A)| dB |dB(A)

¢c MU@3) 20G Lrn=426dB(A)
02 Secon KWS-3 742|840 30| 560| 25| 03| 19| 00| 263| 00| 263
03 Aermec KWS-1 785 885 30| 55,7 24| 03| 21| 00| 31,0 00| 31,0
09 Secon KWS-2 81,1 925| 30| 563 | 26| 04| 42| 00| 321| 00| 32,1
10 KWS Bitzer-2 76,0 86,0| 30| 556| 24| 03| 91| 00| 216| 00| 216
11 HSS-Kontrolle 71,0| 80,0 30| 554| 24| 03| 122| 00| 126| 00| 126
31 Verglasung (1/M'-N) zu 51,0( 58,5| 60| 50,2| 1,7 02| 95| 68 97| 00| 97
32 Verglasung (1/0-R) zu 510| 650 59| 489 12| 02| 00| 00| 207| 00| 207
33 Verglasung (1'/M'-N) zu 51,4| 57,8 59| 502| 09| 02| 95| 69| 98| 00| 98
34 Dachlichter (2-3'/N-R) zu 591 738 29| 498| 0,2 02| 103| 42| 20,5| 00| 205
41 Parkplatz P1 492 71,8 30| 576| 41| 04| 00| 16| 143| 00| 143
42 Fahrstrecke P1 53,8 652| 30| 57,9| 41| 04| 00| 00 58| 00 58
47 Parkplatz P4 596| 790 30| 461| 16| 01| 54| 30| 318| 00| 318
48 Fahrstrecke P4 645| 87,5 30| 513| 27| 02 07| 18| 374| 00| 37,4
51 Parkplatz P6 509| 796| 30| 449| 07| 01| 00| 00| 369| 00| 369
52 Fahrstrecke P6 60,1| 789| 30| 466| 13| 01| 00| 00| 339| 00] 339
d MU@4) 30G Lrn=432dB(A)
02 Secon KWS-3 742|840 30| 563| 23| 04| 12| 00| 268| 00| 2638
03 Aermec KWS-1 /85| 85| 30| 560 22| 03| 15| 00| 31,5| 00| 315
09 Secon KWS-2 81,1| 925| 30| 566| 24| 04| 34| 00| 328| 00| 328
10 KWS Bitzer-2 76,0| 86,0 30| 559| 22| 03| 88| 00| 218| 00| 218
11 HSS-Kontrolle 71,0| 800 30| 558| 22| 03| 121| 00| 126| 00| 126
31 Verglasung (1/M"-N) zu 510| 585| 60| 50,7 14| 02| 99| 64| 86| 00| 86
32 Verglasung (1/0-R) zu 510| 650| 59| 496| 08| 02| 00| 00| 204| 00| 204
33 Verglasung (1/M"-N) zu 514| 578| 59| 50,7 06| 02| 99| 64| 87| 00| 87
34 Dachlichter (2-3/N-R) zu 59,1| 738| 29| 50,3 00| 02| 94| 37| 204| 00| 204
41 Parkplatz P1 492 71,8 30| 579| 39| 04| 00| 17| 144| 00| 144
42 Fahrstrecke P1 538| 652| 30| 582| 39| 04| 00| 00| 57| 00| 57
47 Parkplatz P4 596| 790 30| 467| 09| 01| 60| 35| 31,7| 00| 317
48 Fahrstrecke P4 645| 875| 30| 51,9 22| b2| 08| 20| 3r3| 00| 373
51 Parkplatz P6 509| 796| 30| 444| 02| 01| 00| 00| 379| 00| 37,9
52 Fahrstrecke P6 60,1/ 789| 30/ 460| 05| 01| 00| 00| 354| 00] 354

Legende

L'w = langenbezogener Schall-Leistungspegel in dB(A)

L"w = flachenbezogener Schall-Leistungspegel in dB(A)

Lw = Schall-Leistungspegel der Quelle in dB(A)
Ko = Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung in dB
Adiv =

Ay =

Aatm =

Abar =

Re = Pegelerhdhung durch Reflexionen in dB
Ln = Immissionspegel in dB(A)

ALw =

L.n = Beurteilungspegel "nachts" in dB(A)

Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung in dB
Dampfung aufgrund des Bodeneffekis in dB
Dampfung aufgrund von Luftabsorption in dB
Dampfung aufgrund von Abschirmung in dB

Korrektur zur Berlcksichtigung von Dauer bzw. Haufigkeit der Larmeinwirkung in dB
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Bebauungsplan "Bahnhofsareal" in Zell am Harmersbach
- Beurteilungspegel "nachts™ der Betriebslarmeinwirkung durch die Prototyp-Werke;
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 4.5.2, sowie Legende in Anlage 22, unten
Schallquelle L'w Lw | Ko | Adiv | Agr |Aatm| Abar | Re Lm | dLw | Lrn
L"w
dB(A)|dB(A)| dB | dB | dB | dB | dB | dB |[dB(A)| dB |dB(A)
e MU@4) 3.0G Lrn=434dB(A)
02 Secon KWS-3 742| 840 30| 575 27| 04| 13| 00| 251| 00| 25,1
03 Aermec KWS-1 785| 885| 30| 57,3| 26| 04| 17| 00| 295| 00| 295
09 Secon KWS-2 81,1 925| 30| 57,8 27| 04| 30| 00| 316| 00| 316
10 KWS Bitzer-2 76,0| 860| 30| 572| 26| 04| 83| 00| 205| 00| 205
11 HSS-Kontrolle 710| 800| 30| 571| 26| 04| 124| 00| 105| 00| 105
31 Verglasung (1/M"-N) zu 510| 585| 60| 529 22| 02| 11,3| 03| -19| 00| -19
32 Verglasung (1/0-R) zu 510| 650| 60| 51,9 19| 02| 00| 00| 169| 00| 169
33 Verglasung (1/M"-N) zu 514| 57,8 60| 529 17| 02| 11,3| 04| -19| 00| -19
34 Dachlichter (2-3/N-R) zu 591 738 29| 525 10| 02| 85| 25| 171| 00| 17.1
41 Parkplatz P1 492 71,8 30| 590| 40| 05| 00| 00| 11,4 00| 114
42 Fahrstrecke P1 538| 652 | 30| 592 40| 05| 00| 00| 45| 00| 45
47 Parkplatz P4 596| 790 30| 495 21| 02| 44| 23| 281| 00| 28,1
48 Fahrstrecke P4 645|875 30| 541| 30| 03| 07| 14| 338| 00| 338
51 Parkplatz P6 509| 796| 30| 428| 00| 01| 00| 00| 397| 00| 397
52 Fahrstrecke P6 60,1| 789| 30| 438| 01| 01| 00| 00| 380| 00] 380
- Immissionstabelle zum Nachweis von Spitzenpegeln;
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 4.5.3, sowie Legende in Anlage 25, unten
Schallquelle Lw,max Ko S Adiv Agr | Aatm | Abar Re L,max
dB(A) | dB m dB dB dB dB dB | dB(A)
a MU (3) 2.0G
PQ1 (Gabelstapler) 112,0 3.0 35 41,9 0,0 0,1 0,0 0,0 73,0
PQ2 (Gabelstapler) 112,0 3,0 38 42,5 0,0 0,1 19,4 0,0 53,0
PQ3 (Lkw-Abfahrt) 104,5 3,0 63 47,0 1.9 01| 11,3 14| 485
PQ4 (Krad Abfahrt) 98,5 3,0 13 48,3 2.3 0,1 10,1 441 450
PQ5 (Pkw-Klappe) 99,5 3,0 70 47.9 22 0,1 0,0 40| 56,3
b MU (3) 1.0G
PQ1 (Gabelstapler) 112,0 3,0 48 446 20 0,1 17,2 23| 534
PQ2 (Gabelstapler) 112,0 29 24 38,6 0,0 0,0 0,0 00| 76,3
PQ3 (Lkw-Abfahrt) 104,5 3,0 41 43,3 14 0,1 0,0 02| 63,0
PQ4 (Krad Abfahrt) 98,5 3,0 51 45,1 22 0,1 0,0 06| 54,8
PQ5 (Pkw-Klappe) 99,5 3,0 42 43,4 1,4 0,1 0,0 09| 584
¢ MU (3) 2.0G
PQ1 (Gabelstapler) 112,0 3,0 68 47,7 21 0,1 155 00| 495
PQ2 (Gabelstapler) 112,0 3,0 44 44.0 0,2 0,1 0,0 0,0| 70,7
PQ3 (Lkw-Abfahrt) 104,5 3,0 54 45,7 1,2 0,1 0,0 06| 611
PQ4 (Krad Abfahrt) 98,5 3,0 62 46,9 1,8 0,1 42 23| 50,8
PQ5 (Pkw-Klappe) 99,5 29 31 40,8 0,0 0,1 0,0 00| 616
y Flurstuck 941/17 1.0G
PQ1 (Gabelstapler) 112,0 29 21 31,9 0,0 0,0 0,0 0,1 77,4
PQ2 (Gabelstapler) 112,0 3,0 54 45,6 24 0,1 0,0 3.1 70,1
PQ3 (Lkw-Abfahrt) 104,5 3.0 79 48,5 32 0,1 0,0 00| 556
PQ4 (Krad Abfahrt) 98,5 3,0 83 49,3 3,4 0,2 0,0 0,0| 48,7
PQ5 (Pkw-Klappe) 99,5 30[ 108 51,7 3.7 0,2 6,7 00| 401
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Bebauungsplan "Bahnhofsareal" in Zell am Harmersbach

Gutachtliche Stellungnahme Nr. 6445/810

Anlage 25

- Berechnung des Mittelungspegels Lm an Messpunkt MP8 in 6 m Héhe Uber Geléande bei
Ansatz der in Spalte 2 angegebenen flachenbezogenen Schall-Leistungspegel (L"w) far
die AuBenflachen der Kompressor-Einhausung; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 5.2.2,

und Legende

Schallquelle L"w Lw S KT | Ko | Adiv | Agr |Aatm| Abar | Re Lm
dB(A) [dB(A)| m?> |dB | dB | dB | dB | dB | dB dB | dB(A)

MP8 Lm=555dB(A)

11 Komp.-Einh. Tur West 780 814]| 22 0 58| 355| 00| 00| 00| 21| 539

12 Komp.-Einh. Wand Sud 73,0 790| 4,0 0 58| 354| 00| 00| 00| 01| 495

13 Komp.-Einh. Wand Ost 66,0 694| 22 0 59| 359| 00| 00| 52| 04| 344

14 Komp.-Einh. Dachflache 740 770| 20 0 27| 355| 00| 00| 38| 21| 423

Legende
L"w
Lw
S
Kt
Ko
Adiv
Agr
Aatm
Abar
Re
Lm

flachenbezogener Schall-Leistungspegel in dB(A)
Schall-Leistungspegel der Quelle in dB(A)
Flachenabmessung der Schallguelle in m?
Zuschlag far auffallige Einzelténe in dB(A)
Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung in dB
Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung in dB
Dampfung aufgrund des Bodeneffekts in dB

Dampfung aufgrund von Luftabsorption in dB
Dampfung aufgrund von Abschirmung in dB

Pegelerhéhung durch Reflexionen in dB
Immissionspegel in dB(A)

Legende zu den Anlagen 24 und 28, jeweils unten (Spitzenpegel)

LW,max
Ko

S

Adiv
Agr
Aatm
Avar
Re

Lmax

maximaler Schall-Leistungspegel der Quelle in dB(A)
Zuschlag far gerichtete Abstrahlung in dB

Entfernung Quelle — Immissionsort in m

Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung in dB
Dampfung aufgrund des Bodeneffekts in dB
Dampfung aufgrund von Luftabsorption in dB
Dampfung aufgrund von Abschirmung in dB
Pegelerhéhung durch Reflexionen in dB
Spitzenpegel in dB(A)
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Bebauungsplan "Bahnhofsareal" in Zell am Harmersbach
- Lageplan mit Eintragung der bei der Prognose der Larmeinwirkung durch die Schlosserei
Herrmann berticksichtigten Objekte; Erlauterungen siehe Text, Abschnitte 2 und 5

Legende

|:| Gebaude, bestehend
[ ] Nebengebaude ==

i :
- Geltungsbereich

D "urbanes Gebiet" (MU)

.
r ; Baufenster

— —

Immissionsort o

E\ Zufahrt Schlosserei
Schallquellen:

o )

B

mmmmmn Fassaden-Bauteil

|:] Kompressor-Einhausung
Lkw-Fahrstrecke

b ’ Stangen-Entladung u. e
Punktschallquelle PQ6

D Arbeitsflache Freigelande

* Punktschallquelle PQ7

A

MalR3stab 1:275 [
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Gutachtliche Stellungnahme Nr. 6445/810

Bebauungsplan "Bahnhofsareal" in Zell am Harmersbach
- Beurteilungspegel "tags" der Betriebslarmeinwirkung durch die Schlosserei Herrmann;
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 5.5.1, sowie Legende in Anlage 21, unten

Anlage 27

Schallquelle L'w Lw | Ko [ Adiv | Agr [Aatm| Abar | Re Lm | dLw | Lrt
L"w

dB(A)[dB(A)| dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB(A)| dB |dB(A)
f MU@B) EG Lrt=623dB(A)
01 Tor Sud, zu 640 742| 59| 349( 00| 00| 174 10| 288| -2,5| 26,3
02 Vergasung Ost, auf 72,5| 83,0 53| 280| 00| 00| 00| 00| 603| -2,5( 57,8
03 Tur Nord, auf 79,0| 820 56| 26,6 00| 00| 00| 18| 62,8| -2,5| 60,3
11 Komp.-Einh. Tur West 81,0| 84,4 59| 324| 00| 00| 16,8| 0, 7| 41,7|-12,0( 29,7
12 Komp.-Einh. Wand Sud 76,0 82,0 59| 323| 00| 00| 10,1| 02| 456|-12,0( 33,6
13 Komp.-Einh. Wand Ost 690 724 59| 31,5( 00| 00| 00| 00| 46,8|-12,0| 34,8
14 Komp.Einh.-Dachflache 770| 800 2,7 319| 00| 00| 73| 01| 436|-12,0( 31,6
21 Lkw-Anfahrt, rickwarts 68,0 83,5 30| 414 29| 01| 147 16| 292| -90]| 20,2
22 Lkw-Abfahrt, vorwarts 63,0 785 30| 414( 29| 01| 147 16| 242| 90| 152
24 Stangen-Entladung 108,0 11080 29| 353| 00| 00| 16,3| 03| 59,6|-29,8 | 29,7
25 Arbeiten auf Freiflache 98,91110,0| 29| 355| 00| 00| 158] 04| 62,0|-22,8( 39,2
g MU@#4) EG Lrt=61,1dB(A)
01 Tor Sud, zu 640 742| 58| 334( 00| 00| 00| 05| 47,0| -2,5| 44,5
02 Vergasung Ost, auf 72,5| 830 56| 326| 00| 00| 00| 00| 56,0| -2,5( 53,5
03 Tur Nord, auf 79,0] 82,0 59| 352| 00| 00| 11,7 08| 41,7| -2,5| 39,2
11 Komp.-Einh. Tur West 81,0| 84,4 57| 304| 00| 00| 50| 04| 552|-12,0| 431
12 Komp.-Einh. Wand Sud 76,0| 82,0 57| 295| 00| 00| 00| 01| 583|-12,0( 46,3
13 Komp.-Einh. Wand Ost 690 724 57| 296( 00| 00| 00| 00| 485|-120]| 36,4
14 Komp.Einh.-Dachflache 77,0| 80,0 24| 298| 00| 00| 45| 19| 499|-12,0( 37,9
21 Lkw-Anfahrt, rickwarts 68,0 83,5 30| 384 0,7 00| 00| 10| 485| 90| 394
22 Lkw-Abfahrt, vorwarts 63,0 78,5 30| 384 07| 00| 00| 10| 435| 90| 344
24 Stangen-Entladung 108,0 /1080 28| 329| 00| 00| 00| 21| 79,9|-29,8| 50,1
25 Arbeiten auf Freiflache 98,911100| 28] 325| 00| 00| 00| 18| 821|-22,8[ 59,2
h MU@) EG Lrt=625dB(A)
01 Tor Sud, zu 640 742| 57| 314( 00| 00| 00| 00| 484| -2,5| 459
02 Vergasung Ost, auf 72,5 83,0 57| 345| 00| 00| 99| 00| 443| -25| 41,8
03 Tar Nord, auf 79,0| 820 59| 36,4| 00| 00| 185| 01| 33,1| -2,5( 30,6
11 Komp.-Einh. Tar West 81,0| 84,4 58| 31,7| 00| 00| 00| 20| 60,6|-12,0( 48,5
12 Komp.-Einh. Wand Sud 76,0| 820 58| 316| 00| 00| 00| 01| 56,3|-12,0( 44,2
13 Komp.-Einh. Wand Ost 690 724| 58| 324( 00| 00| 58| 04| 404|-120]| 284
14 Komp.Einh.-Dachflache 770( 800 26| 319| 00| 00| 46| 20| 480]|-120| 36,0
21 Lkw-Anfahrt, rickwarts 68,0 835 30| 339( 02| 00| 00| 04| 529| 90| 439
22 Lkw-Abfahrt, vorwarts 63,0 785 30| 339( 02| 00| 00| 04| 479| 90| 389
24 Stangen-Entladung 108,0 /1080 26| 30,3| 00 00| 00| 16| 81,9|-29,8| 52,1
25 Arbeiten auf Freiflache 98,9 (1100 2,7 296| 00| 00| 00| 13| 843|-228]| 61,5
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Gutachtliche Stellungnahme Nr. 6445/810

Bebauungsplan "Bahnhofsareal" in Zell am Harmersbach
- Beurteilungspegel "tags" der Betriebslarmeinwirkung durch die Schlosserei Herrmann
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 5.5.1, sowie Legende in Anlage 21, unten

Anlage 28

Schallquelle L'w Lw | Ko | Adiv | Agr |Aatm| Abar | Re Lm | dLw | Lrt
L"w

dB(A)[dB(A)| dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB(A)| dB |dB(A)
i MU@B) EG Lrt=59,7dB(A)
01 Tor Sud, zu 640 742| 58| 31,2 00| 00| 00| 00| 488| -2,5| 46,3
02 Vergasung Ost, auf 72,5| 830 59| 365| 00| 00| 17,2| 00| 352| -25| 32,7
03 Tar Nord, auf 79,0| 82,0 60| 36,7| 06| 00| 222| 00| 285| -2,5| 26,0
11 Komp.-Einh. Tur West 81,0| 84,4 60| 351| 0,2 00| 00| 00| 550/|-12,0( 43,0
12 Komp.-Einh. Wand Sud 76,0| 82,0 60| 357| 03| 00| 22| 00| 49,7|-12,0( 37,7
13 Komp.-Einh. Wand Ost 690 724| 60| 36,2 05| 00| 87| 00| 330|-12,0| 20,9
14 Komp.Einh.-Dachflache 77,0| 80,0 29| 357| 00| 00| 48| 00| 424|-12,0( 30,3
21 Lkw-Anfahrt, rickwarts 68,0 835 30| 321 03| 0,0 29| 00| 51,3| -9,0]| 42,2
22 Lkw-Abfahrt, vorwarts 63,0 785 30| 321 03| 00| 29| 00| 46,3| 90| 37,2
24 Stangen-Entladung 108,0 /11080 28| 31,3| 00| 00| 00| 00| 79,6|-29,8| 49,7
25 Arbeiten auf Freiflache 98,911100| 29| 31,3| 00| 00| 00| 00| 816|-22,8( 58,7

- Immissionstabelle mit Nachweis der beim Schlossereibetrieb verursachten Spitzenpegels;
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 5.5.2, sowie Legende in Anlage 25, unten

Schallquelle Lw,max | Ko s Adiv Agr | Aatm | Abar Re L,max
dB(A) dB m dB dB dB dB dB dB(A)

g MU 4) EG

PQ6 (Stangen anhangen) 114,0 29 13 32,9 0,0 0,0 0,0 21| 86,0

PQ7 (Lkw-Abfahrt) 104,5 29 15 34,7 0,0 0,0 0,0 16| 74,3

g MU (4) 1.0G

PQ6 (Stangen anhangen) 114,0 2,7 13 33:5 0,0 0,0 0,0 22| 855

PQ7 (Lkw-Abfahrt) 104,5 2,8 16 35,1 0,0 0,0 0,0 18| 74,0

h MU (4) EG

PQ6 (Stangen anhangen) 114,0 2,7 9 30,4 0,0 0,0 0,0 16| 87,9

PQ7 (Lkw-Abfahrt) 104,5 2,6 8 28,6 0,0 0,0 0,0 0,0 78,5

h MU (4) 1.0G

PQ6 (Stangen anh&ngen) 114,0 26 10 31,3 0,0 0,0 0,0 1,7 87,0

PQ7 (Lkw-Abfahrt) 104,5 2,5 9 29,9 0,0 0,0 0,0 00| 77,0

i MU (3) EG

PQ6 (Stangen anhangen) 114,0 29 10 31,3 0,0 0,0 0,0 0,0 85,5

PQ7 (Lkw-Abfahrt) 104,5 2,8 9 29,6 0,0 0,0 0,0 00| 77,7

i MU (3) 1.0G

PQ6 (Stangen anhangen) 114,0 2,7 11 31,8 0,0 0,0 0,0 0,0 849

PQ7 (Lkw-Abfahrt) 104,5 2,6 9 30,3 0,0 0,0 0,0 00| 76,8
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Bebauungsplan "Bahnhofsareal" in Zell am Harmersbach

Anlage 29

- Lageplan mit flaichenhafter Darstellung der durch den zukiinftigen Verkehr (StraBen, Schiene,

Pkw-Parkplatz und Bushaltebuchten) in 2,0 m Hbhe Uber Gelande (AuBenwohnbereich Frei-

flache) verursachten Larmeinwirkung "tags"; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6
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Gutachtliche Stellungnahme Nr. 6445/810 Anlage 30

Bebauungsplan "Bahnhofsareal" in Zell am Harmersbach

- Immissionstabelle der im unbebauten Plangebiet hervorgerufenen Verkehrslarmeinwirkung,
ohne "aktive" SchallschutzmaBnahmen (Nullfall); Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6.5

Immis- Beurteilungspegel "tags” in dB(A) U. Beurteilungspegel "nachts" in dB(A) U.
sionsort | Geschoss | StraBe | Schiene | P +Bus | gesamt | IGW| StraBe | Schiene | P+ Bus | gesamt | IGW
1 EG 60,6 50,9 36,0 61,0 | ---| 53,0 41,3 26,4 53,3 | ---
1 1.0G 60,8 51,7 36,7 61,3 | --| 533 42,0 27,0 53,6 | ---
1 2.0G 60,6 52,2 37,3 612 | -] 531 42,6 27,7 535 | ---
2 EG 56,0 55,4 33,4 58,8 | ---| 486 45,8 24,0 50,5 | ---
2 1.0G 56,8 56,4 33,8 59,6 | --| 494 46,7 24,5 51,3 | ---
2 2.0G 57,1 56,4 34,3 59,8 | - | 497 46,7 24,9 51,5 | ---
2 3.0G 57,5 56,2 34,7 59,9 | -—-1] 50,1 46,6 254 51,7 | ---
3 EG 62,2 57,9 29,0 636 | ---| 547 48,3 19,6 556 | 1,6
3 1.0G 62,2 58,8 29,2 638 | --| 54,7 49,2 19,8 55,8 | 1,8
3 2.0G 61,7 58,7 27,2 635 | --| 542 49,1 17,8 554 | 1,4
3 3.0G 61,3 58,4 26,7 63,1 | --] 538 48,8 17,5 55,0 11,0
4 EG 63,7 49,9 29,0 639 | --| 562 40,3 19,5 56,3 |23
4 1.0G 63,6 50,9 29,1 639 | --| 562 41,3 19,5 56,3 |23
4 2.0G 63,4 52,0 27,4 63,7 | -] 559 42,4 17,8 56,1 |21
5 EG 67,1 46,6 29,7 67,1 |31 597 37,0 20,1 59,8 |58
5 1.0G 67,4 47,1 30,2 67,4 |3,4]| 60,0 37,5 20,4 60,0 | 6,0
5 2.0G 67,1 47,6 27,6 67,1 |31] 597 38,0 17,7 59,8 |58
6 EG 62,6 49,2 30,6 628 | ---| 551 39,6 20,9 552 | 1,2
6 1.0G 63,0 49,8 30,9 632 | --| 555 40,2 21,2 55,7 | 1,7
6 2.0G 63,1 49,4 30,3 63,3 | - | 556 39,8 20,5 558 1,8

- im unbebauten Plangebiet hervorgerufene Verkehrslarmeinwirkung unter Bertcksichtigung
von "aktiven" SchallschutzmaBnahmen; Erlduterungen siehe Text, Abschnitt 6.6

Immis- | Geschoss Nullfall SSM-1 Minderung SSM-2 Minderung
sionsort L,,indB(A) | L,,in dB(A) dB(A) L,, in dB(A) dB(A)
1 EG 53,3 53,3 0,0 51,8 -1,5
1.0G 53,6 53,6 0,0 52,2 -1,4
2.0G 53,5 53,5 0,0 52,2 -1,3
2 EG 50,5 50,4 -0,1 50,0 -0,5
1.0G 51,3 51,2 -0,1 50,8 -0,5
2.0G 51,5 51,4 -0,1 51,0 -0,5
3.0G 51,7 51,6 -0,1 51,2 -0,5
3 EG 55,6 55,6 0,0 55,5 -0,1
1.0G 55,8 55,7 -0,1 55,7 -0,1
2.0G 55,4 55,4 0,0 55,3 -0,1
3.0G 55,0 55,0 0,0 54,9 -0,1
4 EG 56,3 56,2 -0,1 56,1 -0,2
1.0G 56,3 56,2 -0,1 56,1 -0,2
2.0G 56,1 56,0 -0,1 55,8 -0,3
5 EG 59,8 56,7 -3,1 58,8 -1,0
1.0G 60,0 59,5 -0,5 59,2 -0,8
2.0G 59,8 59,8 0,0 59,0 -0,8
6 EG 55,2 55,0 -0,2 53,9 -1,3
1.0G 55,7 55,6 -0,1 54,5 -1,2
2.0G 55,8 55,7 -0,1 54,8 -1,0
SSM-1: Larmschutzwand stiddstlich des Kreisverkehrs mit h = 2,5 m tber Geladnde
SSM-2: Splittmastixasphalt SMA 5 auf ausgebauter Hindenburgstral3e und dem Kreisverkehr
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Anlage 31

Bebauungsplan "Bahnhofsareal" in Zell am Harmersbach

- Lageplan mit flachenhafter Darstellung der durch den zukiinftigen Verkehr in 3,0 m Hbhe
Uber Gelande (ca. EG) verursachten Larmeinwirkung "tags" (oben) und "nachts" (unten);
Erlduterungen siehe Text, Abschnitt 6.5
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Anlage 32

Bebauungsplan "Bahnhofsareal" in Zell am Harmersbach

- Lageplan mit flaichenhafter Darstellung der durch den zukiinftigen Verkehr in 6,0 m H6he
Uber Gelande (ca. 1. OG) verursachten Larmeinwirkung "tags" (oben) und "nachts" (unten);
Erlduterungen siehe Text, Abschnitt 6.5

Beurteilungspegel
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Bebauungsplan "Bahnhofsareal" in Zell am Harmersbach

- Lageplan mit flaichenhafter Darstellung der durch den zukinftigen Verkehr in 9,0 m H6he
tber Gelande (2. OG) verursachten Larmeinwirkung "tags" (oben) und "nachts" (unten);
Erlduterungen siehe Text, Abschnitt 6.5

Beurteilungspegel
"tags" in dB(A)
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Anlage 34

Bebauungsplan "Bahnhofsareal" in Zell am Harmersbach

- Lageplan mit flaichenhafter Darstellung der Verkehrslarmeinwirkung "tags" in 2 m Hoéhe Uber
Gelande (oben), relevant fiir AuBenwohnbereiche im Freigelande und in 3 m Hbéhe Uber Ge-
lande (unten), relevant fir Erdgeschosse; jeweils unter Berlicksichtigung der eingetragenen
Larmschutzwand (SSM-1); Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6.6.1
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Bebauungsplan "Bahnhofsareal" in Zell am Harmersbach
- Lageplan mit flaichenhafter Darstellung der jeweils in 6 m tGber Gelande resultierenden Ver-
kehrslarmeinwirkung "nachts" unter Berlicksichtigung der Larmschutzwand SSM-1 (oben)
bzw. der larmreduzierenden StraBendeckschicht SSM-2 (unten);

Erlauterungen siehe Text, Abschnitte 6.6.1 und 6.6.2

Anlage 35

Beurteilungspegel
"nachts" in dB(A)
| PEpT
48 < <= 50
50 < <= 52
52 < <= 54
54 < <= 56
56 < <= 58
58 < <= 60
60 < <= 62
62 < <= 64
64 <
o i
7
5 ~ - Legende
4 4 s | [] Gebaude, bestehend
- ' ,’
A e © \ ¥ 2 r==g g
N\ = /f/ //./ P Geltungsbereich
L o 7 = - ™™} Baufenster
W r; /'/ S
\ e g = Fahrstreifenachse
ta -
: = SSM-1: Larmschutzwand
L\/Ia!&s:coab151 -2705?5 ‘& Situation in 6 m Héhe mit Oberkante in 2,5 m
0’ == s O (]
N e N R Ss _~~ ] uber Geldnde (1. OG) a FEEE
& \/ ——-——1 Beurteilungspegel
\\‘\\. — = | "nachts" in dB(A)
N B N . -
- oo— e - <= 48
@ C o > /;//: -—o—".‘.’ 6?' 48 < <= 30
! “ e r o A 50 < <= 52
o N 52<  <=54
s ™\ " 54 < <= 56
o © . PN 56 < <= 58
) X .\ 0 i /"., \\936/8 58 < <= 60
% \ § o3 - °¢,,~’ 2 '\,\ 60 < <= 62
® W\ N g s T 62 < <= 64
© \‘ \ °\. gA’l“‘ o7 .,,/' . Y 64 <
¥ \.\ /’/‘, e g \'\ \, Z
X \ o ./’/ ./'/ hY \‘\.’ il /
\ ,// ‘V/‘l./
i 5 i Legende
5 Pt 5
\ s - ~7| [] Gebaude, bestehend
\.\ . o ) s §==y
Cd g R -
P ././ /}, Imml Geltungsbereich
W g /,/' T~} Baufenster
\ o > / = [ ghrstreifenachse
\ .
Ma Bstab 1 750 2\ . = . . SSM-2: Hindenburgstrafe und
0O 5 10 15 20 25 \ > P §|tuat|°n__m 6 m Hohe Kreisverkehr jeweils mit larmre-
m \937 ~~ 1 uber Geldnde (1. OG) ] duzierender StraBendeckschicht




gﬁrﬂz;&ha”smurz Gutachtliche Stellungnahme Nr. 6445/810 Anlage 36

Bebauungsplan "Bahnhofsareal" in Zell am Harmersbach

- flachenhafte Darstellung der aus der Uberlagerung der mafBBgebenden AuBenlarmpegel des
Verkehrslarms und des Gewerbelarms in 6,0 m Héhe Uber Gelande ermittelten resultierenden
AuBenlarmpegel "tags" (oben) und "nachts" (unten); Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6.7
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